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RIKSTRAFIKEN

Forslag till Nasjonal transportplan 2010 - 2019

Sammanfattning
Vi har tagit del av férslaget till Nasjonal transportplan for perioden 2010-2019 (daterat 2008-

01-17).

Vi, undertecknare av detta yttrande, anser att en elektrifiering av Merakerbanan mellan Storli-
en i Sverige och Trondheim i Norge bdr ges hog prioritet under nésta planperiod. Skilen till
detta &r 1 korthet;

- Merakerbanan utgdr idag en flaskhals fr utveckling av det viktiga st-vistliga utveck-
lingsstraket i Mittnorden

- En elekirifiering av Merdkerbanan behdvs fSr utveckling av persontdgstrafiken mellan
vira ldnder

- Enelektrifiering av Merakerbanan skulle ocksa ge forutsittningar for stora verfo-
ringar av godstrafik frin vég till jarnvig efter straket och avlasta hért belastade trafik-
strik i stdra Sverige

Dessa skil utvecklas ndrmare nedan.

Bakgrund och motiv

Ett utvecklingsstrdak i Mittnorden

Bade f5r Jimtlands- och Visternorrlands ldn r nirheten till och kontakterna med Trond-
heimsomrédet en viktig, och delvis underutnyttjad, resurs. Vi dr dvertygade om att fSrbiittrad
infrastruktur, bade ndr det giller jairnviigen och E 14, mellan véra linder har stor strategisk
betydelse for utvecklingen av vir region. Vi menar att hela den 6st - viistliga axeln Sundsvall -
Ostersund - Trondheim har stor betydelse f6r var gemensamma utveckling. Det géller bide
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godstrafik och persontrafik. En satsning pa detta strak borde dérfor inte bara vara av regionalt
intresse, utan 1 hdgsta grad ocksé av nationellt intresse.

[ Mittnorden finns sedan ménga &r ett bra samarbete Gver grinsen dir bland annat fragor om
infrastruktur och kommunikationer diskuteras. Merakerbanan 4r en mycket viktig férbindelse-
link mellan véra regioner. Den dr ocksd en viktig ldnk i ett sammanhingande grinstverskri-
dande transportsystem i vira bigge linder, for savil gods- som persontrafik.

[ Sverige satsas stort pd jarnvégar. Svenska Banverket har sedan 1995 investgrat ca 2,5 mil-
jarder pa strickan Gavle — Storlien. I denna summa ingér bland annat ca 850 Mkr i forbittrad
standard pa jirnviigen mellan Ostersund och Storlien samt den snabbtigsanpassning av Norra
Stambanan mot Stockholm som blev klar hésten 2007.

Ytterligare satsningar pd 330 Mkr planeras bland annat for 8kad birighet och triangelspér vid
Sundsvall for effektiv koppling till jirnvigen ldngs Norrlandskusten. For ndrvarande byggs
ocksa Botniabanan mellan Kramfors och Umed f6r 13,2 miljarder kr. Vi vill véirna om att
transporterna inte bara sker i den dominerade nord-sydliga riktningen, utan &ven dst-véstligt
dir Norge med sina hamnar utgdr en viktig del. For att uppnd ett sammanhingande vil funge-
rande jdrnviigssystem behdver nu Merdkerbanan moderniseras.

Vi noterar att ca 40 miljoner kronor har investerats i Merakerbanan under senare ar for att 5ka
birigheten pa banan. Detta dr mycket positivt da det medger stirre laster och dérmed Skar
jarnvigens relativa konkurrenskraft gentemot végtransporter.

For att ytterligare stirka jarmvigens konkurrenskraft behvs nu en elektrifiering av banan.

Utveckling av godstrafiken

Jirnvigen 4r mycket viktig for godstrafiken. Samarbetet North East Cargo Link (NECL), som
innefattar Trondelag, Jimtlands och Visternorrlands lin samt flera landskapsfSrbund i Fin-
land, har kartlagt flaskhalsar efter det Sst-vistliga straket i detta omrade. En av de stdrsta
flaskhalsarna i detta strik beddms vara Merékerbanan.

For en utveckling av det ost- véistliga godstransportstriket i Mittnorden #r tillgdngen till ham-
narna i Trondheimsomridet mycket viktig. Det ger m&jlighet att linka ut gods frin bland an-
nat norra Sverige till sjdtrafik som annars skeppas ut via Goteborg. Om stdrre godsméngder
fran Sverige kan skeppas ut frdn Trondheims hamnar minskar trycket pd de redan hést belas-
tade transportstrdken i sddra Sverige.

Enligt uppgift frin Jernbaneverket transporteras idag ca 400 000 ton gods p# banan. Om ba-
nan skulle elektrifieras beddms denna volym kunna 8ka till ca 1,3 miljoner ton.

Merskerbanan utgér en viktig Link i flera sammanhéngande godstransportsystem. Bland an-
nat finns planer pa ett ssmmanhdllet godstrafikssystem efter slingan Goteborg - Oslo - Trond-
heim - Ostersund - Ange - Géteborg. Efter denna strickning &r det bara Merdkerbanan som
inte dr elektrifierad, vilket medfr héigre transportkostnader dé omvixling till diesellok méste
goras for denna bandel.

Utveckling av persontrafiken .
De langa avstinden gor att stora restidsminskningar efter axeln Trondheim — Ostersund —
Sundsvall bara kan uppnds genom en fSrbéttrad tigtrafik. Jirmvigen efter denna striicka har



dérfor en viktig roll att spela i denna utveckling. Resandet med det s kallade MittNabo-tiget
med ca 100 sittplatser mellan Trondheim, Ostersund och Sundsvall &kar hela tiden.

Trafiken inleddes under &r 2002 som ett projekt, men drivs nu sedan sommaren 2007 som en
permanent tigforbindelse efter striket Sundsvall - Ostersund — Trondheim med stod fran
Linstrafiken i Jimtlands- och Visternorrlands lin, Rikstrafiken i Sverige och Samferdselde-
partementet i Norge via NSB, '

Delstrickan mellan Sundsvall och Ostersund trafikeras med moderna eldrivna Reginatig me-
dan delstrickan mellan Ostersund och Trondheim trafikeras med norska dieseldrivna motor-
vagnar. Planer finns p4 en ett utokat trafikutbud efter hela strickan. NorrtdgzAB, som av den
svenska regeringen givits uppdrag att under en tiodrsperiod utveckla och driva tigtrafik i
Norrland, planerar att i ett forsta skede dka antalet turer mellan Sundsvall och Ostersund frin
5,5 till 9 dubbelturer och mellan Ostersund och Trondheim fran dagens tva till tre dubbelturer.
Samtidigt planeras fler kopplingar mellan Sundsvall och Are. M&jligheterna till ett rationellt
tdguppligg och ligre driftskostnader for bade dagens och den planerade trafiken skulle 5ka
avsevirt om Merakerbanan vore elektrifierad.

SJ har uttalat att de ser stora mojligheter till daglig persontigstrafik mellan Stockholm och
Trondheim om Mer&kerbanan elekirifieras. Med starka "magneter”, som bdde Stockholm och
Trondheim utgdr, i varje dnda pa en sddan linje ser SJ stora méjligeter till en utbyggd person-
tagstrafik. SJ tror p4 mdjligheten att trafikera striickan med tre direkttig per dygn ndr Mer-
dkerbanan #r elektrifierad.

Ett Norsk/Svenskt regeringsuppdrag

Hosten 2007 uppdrog Sveriges och Norges regeringar till sina trafikverk att kartldgga den
grinsdverskridande infrastrukturen. Kartliggningen skulle for jirnvigens del omfatta féljande
korridorer;

- Oslo Géteborg

- Oslo — Stockholm

- Trondheim — Ostersund
- Norge — Kiruna

Uppdragen redovisade i februari 2008, | rapporterna konstateras att det finns en potential fér
utveckling av den grénsoverskridande kollektivtrafiken och att ett utdkat samarbete mellan
linderna #r dnskvirt. Vidare konstateras att det dr viktigt att metodiken nér det géller progno-
ser och samhillsekonomiska analyser kan utforas pé ett enhetligt sétt pa respektive sida om
grinsen.

Nér det giller striket Trondheim — Ostersund — Sundsvall pekas pa de positiva effekter som
skulle kunna uppnés med en utbyggd persontigstrafik i form av;
- Positiva effekter pd arbetsmarknaderna
- Utokat samarbete mellan universiteten i Ostersund/Sundsvall och Trondheim
- Utveckling av fjéllturismen i omréadet, sdvil i den svenska som norska fjallvirlden
- Niarmare samarbete kring sjukvard mellan Trondheim, Ostersund och Sundsvall med
forutsdttningar for fortsatt specialisering och nyttjande av spetskunskap

Vidare pekas pd den stora méngd gods (framfor allt timmer) som idag fraktas frin Jimtland
till Norge via Mittbanan och Meriketbanan och att det dirutdver finns stora potentiella gods-
volymer som skulle kunna foras 6ver till jirnvag om Merdkerbanan elektrifierades.



Elektrifiering av Merdkerbanan av avgérande betydelse
En elekirifiering av Merkerbanan #r sdledes mycket angelidgen for utvecklingen av bade

gods- och persontransporterna mellan véra lander.
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Landshévding Landshévding Generaldirektor i
Visternorrlands lan Jimtlands {4n Rikstrafiken

Med instimmande av f6ljande myndigheter och organisationer;

Atlantbanegruppen’, Ordférande Sten-Ove Danielsson
Handelskammaren Mittsverige, VD Dick Jansson

Linstrafiken i Jimtlands lin AB, Ordftrande Thomas Hagg
Landstinget i Jamtlands ldn, Landstingsradet Robert Uitto
Mittnordenkommittén, Ordfrande Gunnar Viken?

North East Cargo Link Alliance, NECLA, Ordférande Jens Nilsson®
Norrtag®, Ordforande Elvy Soderstrom

Vasternorrlands lins Trafik AB, Ordférande Christer Nilsson

! Atlantbanegruppen ir ett samverkansorgan som organiserar kommunemna efter Norra Stambanan och Mittba-

nan i Gavleborgs, Visternorrlands och Jémtlands l#n.

2 Mittnordenkommittén #r ett nordiskt grénsregionalt samarbetsorgan inom de mittnordiska regionerna beldgna

fran den ryska grinsen i ost till Atlanten i vist.

3 Necla #r en ideell firening, bestiende av bade foretag, kommuner, fylken och organisationer, som verkar for att

utveckla och marknadsfora dst-vistliga godstransperter i den mittnordiska transportkorridoren.

* Norridg #r en intresseforening med uppgift att utveckla snabbtagsnét och skapa forutsittingar for effektiva
godstransporter i hela Norrland. Féreningen organiserar 43 myndigheter, varav 35 kommuner i Sveriges fem

nordligaste lin.



