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Christer Troselius

Remissbehandlingen av Strategin for North East Cargo Link

Inledning

Ett utkast till strategidokument utgick medio april for synpunkter till NECL:s natverk, d.v.s.
styrgrupp, arbetsgrupper, NECL:s partnerskap som interregprojekt, NECLA's medlemmar
samt berorda trafikverk (Bilaga A). [ anslutning hértill inbjods samtliga "remissinstanser” for
genomgang av strategirapporten till seminarier, ett i varje land (Bilaga B). 1 bilaga B framgar
ocksa deltagandet vid respektive seminarietillfille.

Inkomna vitranden

Skriftliga yttrande har inkommit {rén foljande i datumordning:

Ostersunds kommun
Lansstyrelsen i Jamtlands lan
Hirndsands kommun

Vigverket Region Mitt
Lansstyrelsen 1 Visternorrlands lan
Landstinget Visternorrland
Sundsvalls kommun

Timra kommun

Sor-Trondelag Fylkeskommune
Norske Skog

Nord- Trondelag Fylkeskommune
Trondheim Havn

Dessa yttranden redovisas i Bilaga C.

Nagra kommentarer till inkomna vttranden

Alla remissinstanser har i respektive yttranden en positiv grundsyn till NECL och strategi-
dokumentet. Dirvidlag hanvisas direkt tili de skilda ytirandena. De fortsatta kommentarerna
begransas till ett urval av remissinstansernas synpunkter och pipekanden, vars syften samtliga
ar att 1 olika avseenden forbatira strategin och fram stallningen av denna | dokumentet.

I flera vitranden efterlyses en inledande sammantaitning i dokumentet med tonvikt pi dess
forslag. NECL-kansliet delar uppfattningen att det behdvs en sammanfattning som gér



strategin mer ftillganglig 4n vad huvuddokumentet som helhet medger. Avsikten &r att
huvuddokumentet skall kompletteras med sammanfattningar i tvd fristaende dokument, dels
omfattande 10-15 sidor, dels ca 4 sidor, den sistndmnda med elementir information om NECL
och dess strategi. Vidare avses att, helt 1 entighet med remissinstansernas onskemadl, gora en
sammanfattning med tonvikt pi forslagsdelen med placering inledningsvis inom huvud-
dokumentet. Detta ar praktiskt mojligt, emedan Lead Partner for NECL, av sekretariatet for
Interregs Ostersjoprogram, erhallit forlangning av projekttiden. ( september-november).

[ ovrigt kan foljande kommentarer goras betraffande de skriftliga yttrandena. Remissinstans-
ernas relevanta synpunkter tillvaratas sjélvklart genom textandringar. Stérre foriandringar av
framstaliningen har detta emellertid inte foranlett.

Lansstyrelsen i Jamtlands lin och Ostersunds kommun uppfattar dokumentet mer som en stht-
rapport dn en strategi.

Kommentar

Strategidelen, d. v. s. dtgardsdelen, ar samlad i kapitel 9 och 10, Overviganden och forslag
respektive Implementering. Det medges dock att den relativt omfattande textmassan, sarskilt i
kapitel 9, kan "skymma sikten” over vilka avsnitt/fosiag som &r av mer strategisk karaktar.
Inledningen pd kapitlet, avsnitt 9.1, utgor dock en tamligen bra lasanvisning for detta kapitel
vad giller dess uppligg och struktur, Den sammanfattning som kommer att utarbetas enligt
ovan kommer att fora fram de viktigaste forslagen i strategidokumentet.

Lénsstyrelsen i Jamtlands Iin menar vidare att Strategin inte ger nagra egna forslag till digd-
der utan ansluter sig till forslag som redan finns,

Kommentar

NECL-kansliet haller med om att det forhaller sig sd i viss utstrackning, dock langt ifran
genomgdende. Vad giller transportinfrastrukturen foljer Strategin vissa trafikverks planer
medan i andra fall Strategins forslag skiljer sig i hog grad fran ifrigavarande trafikverks
planer. Nar strategin endast foljer trafikverkens forstag har detta anda ett virde da strategin
ger sitt stod till den planerade investeringen som i de flesta fall 4r langt fran beslutade.
Projektet bidrar siledes med sina bevekelsegrunder-/perspektiv (ex vast/stligt), som inte
alitid ar desamma som ifrigavarande trafikverks for att investeringen skall bli genomford.

Lénsstyrelsen i Jimtlands lin saknar en prioritering fran projekiets sida vilka insatser som cir
de viktigasie,

Kommentar
Den ovan nidmnda sammanfattningen inledningsvis kommer att redovisa vilka forslag il
atgarder som bedoms som viktigast.

Ldnsstyrelsen i Jamidand framballer ait det vore en Jordel om projekier hade kunnat kimna
egna forsiag till var kombiterminaler bor finnas i Mitinorden for ati né uppsatic mdl.

Kommentar

NECL-kansliet menar att i strategins ges en utforlig dterspegling av pagiende diskussioner
kring lokalisering av kombiterminaler pd skilda orter { Mittnorden. NECL har avstitr frian att
peka ut nagon ort framfor en annan, motiven for detta framgér av avsnitt 9.2.3.
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Séndlista éver remissinstanser for NECLs strategidokument

Lead Partner

Gerhard Larsson

Styrgrupp

Rolf Johannesson
Bengt-Ove Hogstrom
Sten-Olov Altin

Per Bruun Lie

Jon L Gjemble

Ola Huke

Inge Fornes

Bengt Jansson

Olav Jern

Hassi Juselius

Bertil Magnusson
Jens Nilsson

Anne Skolmli

Uno Svaleryd
Hikan Wennerstrom

Kansli

Christer Troselius
Leif Kirreby
Thorbjorn Frisk

Projektiedare

Rafael Frans
Tomas Lundin
Knut Selboe
Bjorn Amnow

Lansstyrelsen 1 Visternorrlands ldn

SCA Graphic Sundsvall AB
Mitt-Sveriges Handelskammare
Lansstyrelsen i Visternorrlands lan
Short-Sea Shipping

Norske Skog AS

Sor Trondelag Fytke

Nord Trondelag Fylke
Osterbottens Handelskammare
Osterbottens forbund

M-Real

Sundfrakt AB

Ostersunds kommun
Jernbaneverket

Lénsstyrelsen 1 Jamtlands lan
Vigverket Region Mitt

Linsstyrelsen i Visternorrlands lan

bl

kbl

Osterbottens forbund

Steria locore AB

Trondheims kommun
Lansstyrelsen 1 Visternorrlands lan

Medlemmar i arbetsgrupper

Juha Hikkinen
Seppo Rinta Hoiska
Astrid Bjorgen Sund
Henning Mickland
Gunilla Meligren
Nina Loberg

Osterbottens handelskammare
Sadra Osterbottens forbund
Trondheim Havn

Sor Trondelag

Ange Kommun

Lansstvrelsen 1 Visternorrlands lan

[



Alf Norrgard

Timo Heikkila

Leif Sorensen

Bjorn Egil Asbjornslett
Anders Ekmark

Stefan Bodelind

Antero Auranen

Martti Ahokas

Asbjorn Holten
Odd-Martin Holmsberg
Staffan Langstrom
Kjell Norberg

Marlene Svens
Anders Ostergard
Knut Rygh

Bard Eidet

Jan Molde

Olle Tiderman

NECLs partnerskap som interreprojekt (kontaktpersoner exkl ovan upptagna)

AW Trans

Sédra Savolax forbund

Lys-Line AS
NTNU/Marintek/Sintef
Banverket Mellersta Banregionen
Eka Chemicals

S:a Osterbottens handelskammare
Mellersta Finlands forbund
Cargo Net

NECL-West

Plyfa Hassela

Miit Sveriges Handelskammare

Kaskd Stad

Vasa Vigforvaltaing

Nord Tréndedlag
Soér-Trondelag

Lédnsstyrelsen 1 Jamtiands lan
Norrtag

Kurt Johansson
Per Ove Oberg
Goran Jonsson
Bengt Marsh
Tomas Palmgren
Bengt Sandal
Lena Bergeskar
Sten-Ove Danielsson
Christer Berglund
Helene Lundahl
Eva Lindstrand
Bill Bengtsson
Sig-Britt Ahl
Jan-Olov Friman
Christer Nilsson
Ulf Hogberg
Elisabet Lassen
Tomas Alstiell
Elvy Soderstrom
Statfan Vestman
Christer Nvhlén
Anita Mikkonen
Susanne Aslund

Lansstyrelsen 1 Visternorriands in

Landstinget Jamtland
Ostersunds kommun
Kommunforbundet Jamtland
Mittnordenkommitién

Ange kommun

Sundsvall kommun

¥

Timra kommun

Harndsands kommun

Kramfors kommun

sollefted kommun

Ornskaldsviks kommun
Landstinget Vasternarriand
Meliersta Finlands forbund
Banverket Mellersta Banregionen

Vigdis Espnes Landheim  Jernbaneverket

Bard fudet
Magnar Ronstad

Sér - Trondelag



Alf Birger Haunas
Hakan Knip
Svein A Flyum
Hakan Eriksson
Katarina Lind

Per Lindroth
Mattias Looy
Birger Elvestad
Kjell Norberg
Johanni Vaino
Leif Lindefeldt
Leif Olsson

Leif Eriksson
Erki Valimaki
Magnus Sundstrém
Harald Tronstad
Arne Feragen
Seppo Kosinen
Hannu Keralampi
Pertti Kinnunen
Mauri Kimpimiki

Levangers kommun

Botten havets Sjofartsdistrikt
Verdals kommun

Vigverket Region Mitt

Tamtfrakt AB
Trondheims kommun
NECLA

Abo universitet
Mittuniversitetet
Mittuniversitetet
Sundfrakt

Seindjoki kommun
Sjofartsverket
Kystverket 3 distriktet
Norska Vigverket
Viigverket Region Mellersta Finland

Sédra Osterbottens forbund
Vasa Vigdistrikt

Medlemmar i North East Careo Alliance (NECLA) (exkl ovan upptasna)

Rolf Aarland

Paul Almésvold
Jonny Andersson
May Andersson
Leif Berglund
Frans Bergstrand
Lars Engstrom
Tommy Halén
Fredrik Hansell
Gunnar Hedberg
Per Odd Holde

Lars Holmqvist
Ewa Hérving
Sven-Gdosta Jacobsson
Dick Jansson
Per-Anders Johansson
Sten Jonsson
Tomas Jonsson
Anders Kempe
Gerd J Kristoffersen
Rolf Lilja

Erik Magnusson
Olle Nord

Lennart Olsson
Lennart Oscarsson

Trondheim havn

Samlast AS

DHL. Express AB
Kommunftrbundet Visternorriand
OCTO Wood AB

Jamtiamell AB

Transecure AB

Railog AB

Hansell Shipping AB

Are kommun

Franzefoss Kalk AS

Vasa Stad, Hamnverket
Byggelit

NorrSkog Wood Production AB
Handelskammaren Mitsverige
Metso Panleboard AB
Jamtlands Lins Landsting

NT Byggmaterial AB

Talatta AB

Verdal kommune

Krokom kommun

Briacke kommun

Bergs kommun

Hirjedalens kommun
Strémsunds kommun



Kjell-Johan Paulsen
Agne Sjostrém

Kjell Ake Pettersson

Gunnar Radin
Jim Salvin

Jan Erik Sandberg
Johan Sten

Alf Skevig

Geir Sund

Giesle Tronstad
Morten Valstad
André Velve
Lennart Westling
Anders Wingmalm

Ovriga

Kari Konsin

Matti Tuiremo
Anders Lindholm
Stellan Lundberg
Karl-Erik Lockner

Coop Norge

Logistig AB
Inlandsgods AB

Rodins Trivaru AB
Norske Skog Wood Jamtland
Inlandsbanan AB
Deltaterminal AB
Skevig Lastbilstransport
Kuehne+Nagel AS
Inntre AS

Norfolkline

Black Design AS

Green Cargo AB
Railcombi AB

Banfdrvalininscentralen

Vigverket Region Savolax och Karelen

Niringsdepartementet
AF Infraplan AB
ProMidNord
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303-130648-02

NORTH EAST CARGO LINK X<

Christer Troselius

Enligt sindlista

Forslag till Strategi {6y North East Cargo Link

North East Cargo Link (NECL} ér under perioden september 2003 - september 20006 ett
projekt inom ramen for EUs Osiusjopmgram. Interreg 111 B. Projektets huvuduppgift dr att
uppritta ot fSrslag 6ill strategi med sikie pa att fa till stind vl utvecklade, hallbara och
intermodala transportiésningar {or en godskorridor genom Mittnorden.

Strategidokumentet dverlimnas héirmed for synpunkter genom skrifiligt yttrande, som ska

vara Léinsstyrelsen § Visternorrlands Iin, 871 86 Hdrndsand Sverige, tillhanda senast den 7
Juni 2006.

De bilagor som hiinvisas till i rapporten finns tillgingliga pd NECLs hemsida under
www.necl.se

Fér genomgdng av rapporten kommer seminarier att dga rum enligt foljande:

Tisdagen den 9 maj 2006 kI 12.30, Grand Hotel, Kongensgate 37, Steinkjer, Norge
Torsdagen den 11 maj 2006 k. 12.00 Folkets Hus, Esplanaden 29 Sundsvall, Sundsvall
Fredagen den 19 maj 2006, k. 12.30 77, Vasa

Frin NECLs sida deltar vid samtliga tre tillfillen projcktledarna Tomas Lundin och Bjém
Amnow samt undertecknad. I Steinkjer deltar dessutom projektiedaren Knut Selboe och i
Vasa projektledaren Rafael Frans.

Anmilan till Gverldggningama som inteds med Tunch grs pa bifogad blankett, som sindes till
NECL/linsstyrelsen pé adress enligl ovan, alterativt faxas il + 46 611 34 93 85, Anmiilan

kan ocksd giras via e-post thorbjorn. frisk(@y Ist.se.

Med viinliga hilsningar

b

Christer Troselius
Proiektkoordinator NECL
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Deltagande i NECLs Strategiseminaiier

I Steinkier 9/5 2006

Odd Martin Holmsberg  NECL-West

Joar Nordtug
Aspbjorn Holten
Per Vidar Berntsen

Christer Troselius
Knut Selboe
Tomas Lundin
Bjorn Amnow

1 Sundsvall 11/5

Ove Wallberg
Jan Molde

Nils Eriksson
Bill Bengtson
Bjorn Amnow
Susanne Aslund
Letf Olsson

Christer Troselius
Tomas Lundin
Bjorn Amnow

I Vasa 19/5

Marttt Ahokas
Marlene Svens
Timo Onnela
Juha Hikkinen
Pertti Kinnunen
Vesa Leino

Jan-Erik Helenlund

Mara-Tertlu Szaan

Christer Frosehus
Rafael Frans
Tomas Lundin
Biom Amnow

Nord Trondelag Fyike/™NT-forsk
Cargoe Net
Nord Trondelag Fylke

NECL-kanshet

Ostersunds kommun
Lansstyrelsen 1 Jamtlands Hn
Sundsvalls kommun

Timra kommun

Harnosands kommun

Banverket Mellersta Banregionen
Mittuniversitetet

NECL, kansher

Mellersta Finlands forbun

Kasks Stad

Kasks Hamn

Osterbottens handeskan

Sadra Osterbotiens handelskammare
Vasa Vigdistrikd

YASEK

Semdioki Stad

NECL-kansher

£
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Remissvar over NECLs Strategidokument

Ostersunds kommun
Linsstyrelsen 1 Jamtlands ldn
Harndsands kommun

Vigverket Region Mitt
Lansstyrelsen t Visternorrlands ldn
Landstinget Viasternorrland
Sundsvalls kommun

Timra kommun

Sor-Tréndelag Fylkeskommune
Norske Skog

Nord-Tréndelag Fylkeskommune
Trondheim Havn

Inkom

2006-06-07
2006-06-08
26G06-06-08
2006-06-08
2006-06-09
2006-06-19
2006-06-22
2006-06-28
2006-08-14
2006-08-14
2006-08-18
2006-08-30
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c/o Lansstyrelsen 1 Viisternorrlands lén

Nybrogatan 13

871 86 HARNOSAND
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Yttrande éver Strategi for North East Cargoe Link

Ostersunds kommun som fitt "Strategi for North East Cargo Link” for syn-
punkter far hirmed l&mna f6ljande synpunkter.

Kommunen tycker att strategin ger en god beskrivning av nuvarande trans-
portinfrastruktur och hur gods idag transporteras inom Mittnorden. Mycket
stora godsmingder gir idag i nord-sydlig riktning i vil inarbetade transport-
system som kan vara svéra att bryta. En forbittring av godstriket i ost-
vastlig riktning &r ddrfor nddvindigt och ett sitt att paverka en fordndring.

Kommunen tycker ocksa att strategin tydligt redovisar vad som utfdrts i
projektet. Detta ger dock handlingen mer formen av en shitrapport én ett
kraftfullt strategidokument. Strategin har ocksa varit mer lttldst med en in-
ledande sammanfatining med prioriterade forsiag till dtgirder.

Det ir viktigt att A berdrda myndigheter och verk i de nordiska linderna att
ta till sig strategin och att ta upp och finansiera foreslagna forbittringar av
transportinfrastrukturen. Hir skulie en prioritering av insatser sannolikt un-
derlitia ett genomfOrande av strategin. Har kan ocksd behdvas nigon orga-
nisation som far rollen att bevaka frigan hos respektive myndighet.

Med den radande energisituationen och av miljiskél ir det angeliget att
transporteffektiviteten 6kar och att gods Gverfors frén lastbilstransporter till
jarnvég. Hér fir frigan om forbittring av Merdkerbanan 1 Norge och placer-
ingen av kombiterminaler 1 Mittnordenkorridoren sirskilt stor betydelse.
Kommunen ligger tillsammans med linsstyrelsen och niringslivet ner re-
surser och arbete med att 8 41l stdnd en kombiterminal 1 Ostersund. Kom-
munen och lansstyrelsen har ocksd tagit upp den frigan i sérskilda yitranden
over Godstransportdelegationens slutbetiinkande SOU 2004:76.

KOMMUNSTYRELSEN

AnnSofie Andersson

1ie vice ordfdrands

engt Marsh
Jj; Kommundirektdr

Ostersunds kommun, telefonnummer 063-143000 vy
wwwe astersund. se



YTTRANDE
Drarum o {anges vid skeittvisiing

2006-05-31 {341
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Jan Molde
363 146271

c/o Linsstyrelsen 1 '\/astcmorriand
Nybrogatan 15
871 86 HARNOSAND

Ytitrande éver "Strategi f0r North East Cargo Link”, remissupplaga
2006-04-21

Lénsstyrelsen 1 Jamtlands 1an har tagit del av dokumentet "Strategi
f6r North East Cargo Link", daterat 2006-04-21 och limnar
féljande synpunkter.

Allménna svnpunkter

Dokumentet ger en bra redovisning av transportinfrastrukturen i
Mittnorden och av godsflodena i omradet. En utforlig redovisning
av det arbete som skett inom ramen for projektet limnas ocksa.
Dokumentet &r dirmed mer utformat som en stutrapport frén
projektet &n som en tydlig strategi for framtiden. Om dokumentet
inleddes med en sammanfattning av strategin (ntvecklad utifran
vira synpunkter nedan} skulle lisbarheten och anviindningen av
dokumentet troligen &ka.

Sammanfattande strategi

Strategin bor inledas med ett tydligt huvudmal med forslagsvis

foljande formulering: "Mélet dr att skapa en genomgiende st-

visilig, vist-Ostlig transportled. Transportieden ska bygga péd en

god integration av befintliga transporter pa ledens delstrickor som

pa sikt ger en rationell genomgdende trafik med stora

miljéfordelar”.

Strategierna {&r att uppnd detta mal dr

aj Sikra en reguljér firjeférbindelse dver Bottenhavet

b} Férbittra intermodaliteten genom investeringar i
kombiterminaler och andra fSrbittrande omlastningsmdiligheter

¢} Investeringar 1 infrastrukturen 1 utpekade missing links

d) Skapa en ekonomiskt attraktiv prisbild genom sinkta kostnader

pd jirnvig 1 Finland och i hamnarna i Norge

Insatser {6r att marknadsféra transportieden

Atgiirder f5r att anknyta transportleden till andra transportieder

som ger tillgéng i1l de globala marknaderna

R

I denna sammanfattande strategi 81 det ocksé viktigt att ange vilka
organisationer som har huvadansvar ¢ genomi{Brande av de olika
delarna 1 strategin,

Pastadress Besiksadress Teleton Telefax
831 86 OSTERSUND Koypmangatan 21 G63-14 60 GG 06310 25 94

T R



Linsstyrelsen

"2 Jamtlands lin

i Komonnikarianer

Ovriga synpunkter pa innehallet

Vid en snabb blick pd méanga av de kartor som illustrerar
godsflodena kan man fi intrycket att mycket stora godsmingder
transporteras efier det st - vistliga striket. [ sjdlva verket
{ransporteras en dvervigande del av godset i nord - sydlig riktning,
vilket i och f6r sig pipekas i texten, SIKA har i sina strékanalyser'”
visat att nuvarande nord-sydliga godsstrik dr mycket robusta och
att det krdvs mycket stora fordndringar for att de ska rubbas.

En djupare analys av orsakerna till att det ost - vistliga striket inte
nyttjas i hdgre grad vore intressant. Ar orsakerna framfr allt
kopplade till bristerna 1 infrastrukturen elier finns andra orsaker?
Svaret pd den frigan dr viktigt fOr att kunna ta stillning tli
torstaget till strategi fOr framtiden.

1 kapitel 9, (")vervéiganden och fdrslag, redovisas beslutsldget
avseende investeringar i infrastrukturen 1 vira tre ldnder. Projektet
ansluter sig 1 princip till de forslag som redan finns och redovisar
silian ndgon egen virdering av vilka investeringar som ir mest
angeidgna fOr att stirka det ost - vistliga strdket. En strategi bor,
menar vi, peka ut de viktigaste insatserna och ange vilka som bér
ha det fortsatta ansvaret for att de kommer till utférande. Som
strategin nu dr formulerad kan man 4 intrycket att alla de
beskrivna insatserna dr lika viktiga.

Tillgdngen till kombiterminaler dr sannolikt av central betydelse for
att Oka transporterna efter det ost - vistliga strdket. I dokumentet
redovisas de planer som finns avseende kombiterminaler i olika
regioner. Banverket har pdbdrjat ett arbete med att peka ut s
kallade "rikskombiterminaler” i Sverige. I de rapporter som
Banverket hittills tagit fram finns vare sig Ange eller Ostersund
med pé kartan. En uppenbar risk finns dirfor att vare sig Ange eller
Ostersund kommer att f3 de statliga stod som "rikskombi-
terminalerna” fGreslas fA. Banverkets rapporter tycks inte grunda
sig p& ndgon ndrmare analys av var omlastningsmdailigheter vid
kombiterminaler bdr finnas for att uppnd ett optimalt
transportsystem med forutsitiningar att fora Sver gods frin viig tll
jémvig. Det vore en fordel om projektet hade kunnat ldmna egna
forslag till var kombiterminaler b&r finnas 1 Mittnorden for att
uppnd uppsatta mal,

[ minga fall saknas finansiering till angelégna investeringar i
omradet. Genom att tydligt peka ut de mest anpeligna insatserna
for att uppna 6nskade effekter bor chanserna att hitta annan
finansiering sdsom till exempe! EU Mal 2- eller Interreg- medel
dica.

i

Strakanalyser Or podstransporier, SIKA Rapport 20011
! De svenska godstransportstriken, Upplélining sedan 1997, SIKA Rapport
2004:6

]
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| Kommunikationer

En viktigt uppgift under den néirmaste tiden dr ocksd att bevaka att
programskrivningarna for nista strukturfondsperiod utformas sa att
mojligheter till stéd ges for de insatser som prioriterats av
projektet.

I detta drende har ldnsradet Uno Svalervd beslutat. | den slutliga
handldggningen har dven kommunikationsstrateg Jan Molde
deltagit. Den sistnimnde som {Oredragande.
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1110 Yttrand nr KS 06/1
| Harnosands il o s
| Lansstyreisen

Kommuniedningskontoret Hardsand
Tommy Nilsson, 0811-34 80 (2
ok 2006 -06- 0 8
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Lansstyreisen Visternorrland

871 86 Hamdésand

Forslag till strategi f6r North East Cargo Link

Harnosands Kommun har med stort intresse tagit del av férslaget.
Kommunens uppfatining &r att det ar ett val genomarbetat underlag for
strategi, som presenteras och att den SWOT analys som redovisas pa ett
bra satt beskriver forutsaitningarna fér att utveckia intermodala
transportidsningar i Mittnorden.

Fran kommunen vill vi dock framfora tva sérskilda synpunkter. Den ena ar
att vi vili férorda en lokalisering av ny kombiterminal | Soraker och att vi vill
framhalia att Harnésands hamn kan vara ett alternativ for en
farjeforbindelse f6r gods éver Bottenhavet.

Kombiterminal i Soraker

Det underlag, som redovisas i Tyréns studie, talar tydligt for att Séraker har
bra f6rutsditningar for en kombiterminal. Framfér allt vill vi framhalia att
méjligheterna till utveckling ar battre genom att utrymme finns for
expansion och att transportférutsatiningarna ar synnerligen goda.
Dessutom &r det ett bra forslag utifran miljdaspekten.

enligt uppgifter som vi har fatt fran Timra kommun s skall narheten till
flygplatsen inte ldngre vara ett hinder.

HarnGsands kommun rekommenderar starkt att en ny kombiterminal
forlaggs till Soraker.

Godsféirja mellan Harndsands och Kaskd hamnar

Den andra synpunkten géller férslaget att etablera en kommersiell
farjefdrbindelse fér gods Gver Bottenhavet, Av olika aniedningar gick inte
den linje som tidigare fanns melian Vasa och Harnésand att driva vidare.
Trots detta anser vi att med ratt forutsdtiningar ar en farjeférbindelse 6r
gods Gver Botlenhavet mellan Hamdsand och Kaskd det absolut basta
alternativet.

Fostadress Telvx Bankgiro Hemsida

SE-871 80 Hirmdsang 0611-34 80 G0 5576-5218 www harnosand se
Besdksadress forvalining Fax Crganisationsnr E-post

Radhuset 0611-34 85 30 Z21E000-240G3 kommun@harnosand.se




Harmdsands Kommun

| Harnosand kan forbindelsen utvecklas battre och den behdver inte
hamma SCA eget behov av att for foretagets rékning nytija och utveckia
hamnen | Tunadal.

Héarndsands kommun forordar att en farjeforbindelse pa kommersiell grund
etableras mellan Kaskd och Harndsand och att en ny kombiterminal
etableras i Séraker.
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Yttrande Gver Strategi {6r North East Cargo Link, remiss
2006-04-21

Allmiint

Viaverket vilkomnar denna typ av transportslagstvergripande projekt som, utifrin
en hethetssyn, skapar forutsitiningar f0r avvigningar meban olika intressen, krav och
behov. De kontaktskapande effekternas betydeise for ett fortsatt samarbete mellan
olika aktérer med skilda forutsiittningar och arenor, kan ocksd de behva understry-
kas nu nir projekict nirmar sig avsiutande, Dokumenten som arbetats fram under
projektets gang dr viktiga sammanstiliningar av kunskap som ménga kommer att ha
gliddje dver i det fortsatta arbetet.

En forutsittning for Viigverkets prioriteringar som kan behtva polingteras, ir alt
beslutsprocessen bakom vilka projekt som ska genomforas, dr forhalandevis kom-
plex och - dtminstone niir det galler stérre projekt — beroende av de beslut som faetas
i regering och riksdag fiksom i linsstyrelser/regionala sjdtvstyrelseorgan. Detta be-
grinsar Vigverket Region Mitts mdjhigheter ait stiilla sig bakom vissa av de skriv-
ningar som i nuldget finns 1 dokumentet.

Vigverket Region Mitt kan ¢ ex stilia sig bakom den prioritering av dtgiirder som
foreslds inom den korridor som NECL studerat liksom dea vilken inriktning som ska
finnas {Or fortsatt arbete. Prioriteringen gentemot andra angeliigna projekt t landet &r
diremot en betydligt mer svarforutsiighar process varfor ndgra tidsbundna dtaganden
inte 4r mojliga at ghra {rin vir sida. Vi limnar dirfor forslag «ilf alternativa skriv-
ningar 1 det fljande.

Detaljsynpunkier

Sid 13, 4 st Hidr star: "Delen Stjordal - Duved har lag standard, sérskilt pa den
norska sidan. Vidare ir E14 fran Matfors en mil in mot Sundsvali | stort be-
hov av om- och nybyegnad ull en standard som klarar av trafikbelastningen.”

Ur Vilgverkets perspektiv dr fragan om standard alldd relaterad «ill exempel-
vis den trafikbelastning som finns och ev atglirder som keiivs {6 att {Srebvpga

negativa etfekter. For B 14 mellan riksgriinsen och Duved giitler att wafikbe-

Vigverket WRWL VYL SE Per Lindroth

Hegion Milt Telefors G771-115 118 Kundbehov och planering

Box 388 parlindroth @vv se

837 25 Osiersund Direkd: 06318 47 20
Besdksadress: Kyrkgatan 43b Mobil G70-211 26 28
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lastningen ir lag och att ev storningar ska ses i det perspektivet. De backar
som finns pa viigen orsakar tidvis bekymmer men ér med tanke pa atgirds-
kostnaderna, ndgot som Vigverket [ n inte prioriterar, Strickan ndrmast
Sundsvall skulle kunna ha en hégre tratiksiikerhets- och hastighetsstandard
men prioriterades ner av regeringen 1 samband med Trollhitte-paketet.

Vigverket {orslar [6ljande skrivning:

“Deten Stjordal - Duved har pé delsuriickor 1ag standard, och siirskilt pd den
norska sidan kan atgirder behiva dvervigas. Vidare dr 14 fran Stode in mot
Sundsvall i behov av atgirder for att sikerstdlla en siker framkomlighet.”

Sidan 21, 3 st. Hir star: "I striket Are-Ostersund och vidare mot Sundsvall
varierar standarden mellan god standard och vissa flaskhalsar.” ...

"Den stérsta flaskhalsen i straket dr vidigavsmittet Brunflo/Lockne - Pilgrims-
stad (17 ki, viigbredd 7-9 m). Viigavsnittet dr ett av de mest otycksdrabbade i
omradet, Pa vigavsnittet Pilgrimsstad - Matfors (136 km, vigbredd 7-13 m)
varierar standarden mellan olika vigavsnitt, men bade vigbredd och tillitna
hastigheter dkar i takt med den dkade trafikintensiteten och antalet lastbilar
titl, genom och frian Sundsvall och dess ndromrade. Pa viigavsaittet Matfors —
Sundsvall 18 km, vigbredd 8-13 m) finns en annan besviirande flaskhals mel-
lan Matfors — Nacksta (12 km). Vigavsnittet dr hért trafikerat, 7.800 -10.700
fordon per dygn, varav 700-1.100 lastbilar och ir, med hiinsyn till det intensi-
va trafikflédet, underdimensionerat.”

Vigverket kommenterade bruket av ordet “flaskhalsar” redan nilr vi limnade syn-
punkter pa underhandsremissen den 10 mars. Vi skrev dd: 7 Pi sidan 17 2:a stycket
anvinds begreppet flaskhalsar for att beskriva standarden pa delar av strickan Storli-
en — Sundsvall. Frin var sida anser vi att det dr svirt att 1 ett nationellt perspektiv
hivda dessa strackor, méjligen undantaget Matfors - Nacksta, som flaskhalsar.”

I den svenska transportpolitiska diskussionen anvinds flaskhalsar fr att beskriva
platser med dterkommande triingsel och stillastdende koer. Enligt vir uppfattning
forekommer inte tringsel och kéer utmed E14 1 den utstriickningen att delstriickor
kan pekas ut som flaskhaisar, Vigverket tror inte heller att ordet &r mphigt att an-
vanda 1 den nationetla prioriteringsdiskussionen eftersom flaskhalsarna i landets stor-
re stider dr av en helt annan omfattning.

Viagverket [Orsidr foljande skeivaing:
1 stritket Are-Ostersund och vidare mot Sundsvall varierar standarden melian god

standard och vissa delstriickor med Hgre hastighets- och traliksiikerhetsstandard.” ..
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“Den lingsta striickan i striket med 1&g hastighets- och trafiksikerhetsstandard ir
vagavsnittet Brunflo/Lockne - Piigrimsstad (17 km, viigbredd 7-9 m). Viigavsnittet ir
et av de mest olycksdrabbade i onmiridet. Pa viigavsaittet Pilgrimsstad - Matfors (136
km, vigbredd 7-13 m} varierar standarden mellan olika vdigavsnitt, men bide vig-
bredd och tillatna hastigheter 6kar i takt med den 6kade trafikintensiteten och antalet
lastbilar till, genom och fran Sundsvall och dess niiromride. P4 vigavsaittet Matfors
— Sundsvall 18 km, viigbredd 8-13 m) finns ett annat parti med lag hastighets- och
trafiksiikerhetsstandard mellan Matfors —~ Nacksta {12 km), Vigavsnitte! dr hart trafi-
kerat, 7.800 - 10.700 fordon per dygn, varav 700-1.100 lastbilar och kunde, med hin-
syn tll det intensiva trafikfladet, ha en hégre standard.”

Se dven sidan 69, sista punkten.

Sidan 22, 2 st

Har star

"En grinsoverskridande viig som har betydelse for skogsrivarutransporter ir vigen
Verdal - Duved riksviig 72/viig 322, (48 km). Viigen beddms dock ha for lag kapaci-
tet fOr tyngre godstransporter, bi.a. pd grund av délig biirighet och emellanit besvir-
tiga forhallanden vintertid. Vissa forbittringsétgirder vidtas pa svensk sida med bér-
jan 2006."

Ordet Vissa i sista meningen bor bytas ut till Omfattande,

Sidan 84-85, avsnitt 6.2.1.5.2
Hir star:
"Proiekiet foresldr att
* planerade forbitwringar av pd Viig 322, Skalstugeviigen, for att 6ka barighe-
ten genom{drs och att
» planerade dtgirder pd den norska delen av E14/E6 genomfors § sin helhet.
¢ Vigavsnitiet EI4 Matfors — Nacksta projekieras enligt tidigare beslut
for viigavsnittet E14 Stéde — Matfors projektering paborjas for motessepare-
rad trafik samt nddvindiga forbiittringar av trafiksikerheten dtgirdas. Arbe-
tet fGreslas pabérjas inom nuvarande planperiod.
e fOr viigavsnittet Krokom - Ostersund nodvindiga férbiitringstgirder projek-
teras och genomfors under perioden 2007-2010.
¢ planskild korsning § ansiuiningen mellan viig B4 och viig 335 genomfors un-
der periaden 2007-2010.7

Penlighet med det Vigverket tar upp under Allmint s menar vi att dessa skriviingar
miste justeras enligt féljande:

"Projektet foresidr att (8ljande investeringar prioriteras i kommande investeringspla-
nering

e vig 322, Skalstugeviigen, [Grbittringar {Or art Gka biirigheten
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e {planerade atgirder pd den norska delen av E14/E6 genomf{ors i sin helhet.)
¢ [14 Stode — Nacksta, trafiksiikerhets- och hastighetsstandard

e El4 Krokom - Ostersund, férbittrad trafiksikerhet.

» viig B4 och viig 335 i Overhoriis, planskild korsning”

Kontakta giirna Per Lindroth om det behévs for fortsatt diskussion om dessa formule-
ringar.

Med vinlig hiillsning
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Christer Troselius
Léansstyrelsen Vasternorri
871 86 HARNOSAND

YTTRANDE OVER FORSLAG TILL STRATEGI FOR NECL

INLEDNING

North East Cargo Link ir under perioden 2003-09 — 2006-09 ett program inom
ramen for EU:s Ostersjéprogram, Interreg II1 B. Projektets huvaduppgift r att
uppritta ett [orslag till strategi for att 4 till stind vil utvecklade, langsiktigt
hallbara, intermodala transportlésningar for en godskorridor genom Mittnorden.
Linsstyrelsen Visternorrland har fatt forslag till strategi pa remiss.

SAMMANFATTNING

Exportindustrin behiver kostnadseffektiva transporter till viktiga globala
marknader och till de framvixande marknaderna kring Ostersjon. Effektiva
godstransportnit méste pd ett bitire sitt samordnas pd transnationell nivi med
kompletterande regionala linkar och noder.

Lénsstyrelsen Visternorriand stodjer ambitionen att utveckla en Ost-viistlig
transportkorridor genom Mittnorden till globala marknader. Det hart anstringda
godstransportstriken i norra och centrala Europa kan avlastas genom utveckling
av NECL. Arbetet med att utveckla NECL-korridoren iir prioriterat i
Linsstyrelsens Vision samt i det Regionala Utvecklingsprogrammet.

Strategin skulle vinna pd att tydliggira och lyfta fram de forslag som beskrivs i
strategin sd att ldsaren snabbt och enkelt fBrstir strategin och forslagen.

Lansstyrelsen anser att ritt flaskhalsar identifierats och vi staller oss bakom
priotiteringen av firjeférbindelse mellan Visternorrland och Osterbotten, E14 i
Norge och Sverige, Rv 18 i Finland, Rv 13 § Finland, samt Sjéfinlandsbanan i
Finland. Av dessa ir firjeforbindelsen den absolut viktigaste.

Merdkerbanan ir inte elektrifierad, vilket medfor higre transportkostnader g4
omvixling till diesellok méste goras for denna bandel. For en effektiv gods-
hantering | detta strdk miste dirfir ocksd en elektrifiering av Merdkerbanan anses
vara mycket angeldgen.

. LAMSSTYRELSEN VASTERNORRLANDS LAN 271 g HARNGSAND
BESUKSADRESS: MYBROGATAN 15 OCH PUMPBACKSGATAN 19 TEL 061 194 G000 WVAWLY LET SE
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En stor fordel for etableringen av en kombiterminal i Ange ér lokaliseringen vid
knutpunkten mellan Stambanan och Mittbanan vilket torde ge goda
forutsittningar for ett bra godsunderlag.

Lansstyrelsen stiller sig bakom foreslagna dtgérder for 6kad fOrstdelse och
kunskap om webbaserade transportadministrativa system. En Internetportal ar
effektivt som verkiyg i en situation nfir man har uppnétt grundliggande
affirskontakter. Men man bdr observera att en portal i sig inte kan betraktas som
tillvixtdrivande.

Lansstyrelsen ser positivt pd de aktiviteter som genomfdrts {or ati utvecklas
samarbetet mellan handelskammarna 1 Mittnordenkorridoren, Storbritannien och
St. Peterburg och vi stiller oss bakom forslaget om att utforma ett langsiktigt
samarbete mellan NECLA och handelskammarna. Ett sadant samarbete kan leda
till inte bara nédvindiga och betydelsefulla kontaktytor for niringslivet, utan
ocksi gemensamma aktioner och paverkan pa bade nationell och europeisk nivé
avseende Atgiirder i transportinfrastruktur, avgiftsystem, lagstiftning, mm

Linsstyrelsen stiller sig bakom forslaget om att intressefSreningen NECLA fér
ansvaret for att verka for fortsatt utveckling av NECL-korridoren. Det dr mycket
viktigt att det inom NECLA finns en tydlig organisation {or att driva arbete vidare
samt att Sverforingen av kunskap, material ligger 1 nirtid utan tidsglapp.

For att det fortsatta arbetet ska utforas effektiv kriivs utdver foreslagna atgiirder
for fortsatt implementering och marknadsforing i nartid att den framtida
organisationen tar fram en strategi- och péverkansplan for det langsiktiga arbetet.

Fér att visa att ett genom{Brande av transportkorridoren dr langsiktigt hallbar pd
Svergripande niva, s menar Linsstyrelsen att strategin bor kompletteras med en
kortfattad analys av projektet ur ett hillbarhetsperspektiv, samt en beskrivning av
hur héllbarhetsdimensionema skulle kunna integreras i kommande skeden.

Strategin bér ocksd omfatta milet att dstadkomma en forindring av de statliga
farledsavgifterna sé att en harmonisering melian Sverige och Finland uppnds.

Det ir viktigt att fora éver prioriteringar frain NECL-projektet 1 det nyligen
pibdrjade projektet [nterbaltic

YTTRANDE

Fxportindustrin behdver kostnadsetfektiva transporter till viktiga globala
marknader och till de framvixande marknaderna kring Ostersidn. Effektiva
godstransportniit méste pa ett bittre sitt samordnas pd tfransnationell nivd med
kompletterande regionala lnkar och noder.

Liansstyrelsen Visternorriand stédjer ambitionen att utveckla en Ost-vistlig

transporikorridor genom Mittnorden till globala marknader. Det hirt anstrangda
godstransportstriken 1 norra och centrala Furopa kan aviastas genom utveckling
av NECL-korridoren. Arbetet med att utveckia NECL-korridoren dr sedan linge

) LANSSTYRELSEN VASTERNORRLANDS LAN 871 58 RARNGSAND
BESOKSADRESS: NYBROGATAN 16 OCH PUMPBACKSGATAN 18 TEL 081134 6000 WWW Y LST S8
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prioriterat | Linsstyrelsens Vision 2010 samt i det Regionala Utvecklings-
programmet.

Strategin skulle vinna pé att tydliggtra och lyfta fram de forslag som beskrivs i
strategin sd att lisaren snabbt och enkelt fOrstér strategin och forslagen.
Exempelvis genom att utforma en inledande del forst : dokumentet dér det
fortsatta arbetet kortfattat beskrivs, att man skiljer pa strategin och den riitt
omfattande beskrivaingen, mm.

Transportinfrastruktur

I strategin har ett antal flaskhalsar identifierats som sirskilt himmande och dirfor
prioriterats i strategin. Den som kommer allra fSrst dr firjeforbindelse mellan
Visternorrland och Osterbotten. Sedan r det E14 i Norge och Sverige, Rv 18 1
Finland, Rv 13 i Finland, samt Sj6finlandsbanan i Finland som prioriterats. Utan
att dessa infrastrukturdtgérder kommer till stind &r forutsittningarna for
néringsiivssamarbete och annat mycket begrinsat.

En forutsitining {Or att uppné Orbittringar for transporter ir att den under-
liggande infrastrukturen fyller kraven och fungerar. En firjefdrbindelse till
Finland r i detta sammanhang en viktig link for att fA ett fungerande transport-
system. Lansstyrelsen anser att ritt flaskhalsar identifierats och vi stiller oss
bakom fOrslagen prioritering av dessa fem flaskhalsar, dir firjefrbindelsen ir den
absolut viktigaste

Lansstyrelsen vill dock ldgga till foljande gillande Merdkerbanan som utgér en
viktig ldnk i ett grinsdverskridande godstransportsystem. I ett st-vistligt
Mittnorden-perspektiv dr det bara Merdkerbanan som inte 4r elektrifierad, vilket
medfor hogre transportkostnader d& omvixling till dieseliok maste géras for
denna bandel. For en effektiv godshantering 1 detta strik maste dirfor ocksa en
elektrifiering av Merdkerbanan anses vara mycket angeligen.

Det dr angeldget att forbitira kommunikationsstrukturen i Mittnorden dir - vid
sidan av att de mest besvirliga flaskhalsarna och felande linkarna - dkad
samverkan mellan olika transportslag, s.k. intermodala transporter stir i fokus.
Utformmingen av ett samverkande transportsystem #r viktigt for niringslivets
forutsitining och dven for méjligheterna att forbittra miljon, framfSrallt genom att
uppna en dverilytining av godstransporter fran viig till jimviig och sjéfart.
Kombitrafik och kombiterminal &r en mycket viktig del i ett utvecklat sam-
verkande transportsystem.

Texten pa sidan 40 avseende kombiterminal i Ange - det bir finnas en stor
potential [or andra godsvolymer dn Postens paketvolymer for transport via
terminalen | Ange. Med Jéimtland och Medelpad som upplagningsomrdde kan
befintliga lusthilstransporter av livsmedel, sdgande tréivaror uigéra en vasentlig
potential for omlastning till jarnvdg - inte stimmer dverens med slutsatserna pa
sidan 99 — Det kan konstateras att wtan Posten och med ett mycket begrinsat
intresse fran industrin saknas det idag tillriicklig grundbeligening [or etablering
av en kombiterminal i Ange. En stor fordel for Ange ir lokaliseringen vid knut-

LAMSSTYRELSEN VASTERNGRRLANDS LAN a71 86 HARNOSAND
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punkten mellan Stambanan och Mittbanan vilket torde ge goda forutsittningar for
ett bra godsunderlag for en kombiterminal.

Den befintliga kombiterminalen i Sundsvall har vissa brister bland annat avseende
kapacitet. Det finns dérfor ett visentligt behov av att hitta en lamplig nytt 13ge for
kombiterminalen. Den stora koncentrationen av tung industri med omfattande
transporter 1 Sundsvallsregionen gor det sirskilt viktigt att kombiterminalen fir en
attraktiv och funktionell lokalisering. Ur ett intermodalt perspektiv ar
mojligheterna att samla tre transportslag i direktanslutning till industrierna vid
kusten intressant for att uppnd en effektiv transportnod. En samlokalisering kan
stirka bade hamn och kombiterminal.

Internetportal

Eftersom det inte finns nigot intresse for att utveckla en egen portalldsning inom
Mittnordenomridet foreslas ett antal andra dtgirder for att oka forstielsen och
kunskapen om webbaserade transportadministrativa system. Det handlar bland
annat om att utarbeta kravspecifikation for en portal, en omvirldsanalys av
befintliga portaler, samt utvecklat samarbete med mittupiversitetet och foretag.
Lénsstyrelsen stiller sig bakom dessa forslag. En Internetportal ir effektivt som
verktyg i en situation nir man har uppnitt grundliggande affirskontakter. Men
man bor observera att en portal i sig inte kan betraktas som tillvixtdrivande,

Handelskammarsamarbete

Lansstyrelsen ser mycket positivt pd de aktiviteter som genomfdrts for att
utvecklas samarbetet mellan handelskammarna i Mittnordenkorridoren,
Storbritannien och St. Peterburg och vi stilller oss bakom forslaget om att utforma
ett lingsikiigt samarbete mellan NECLA och handelskammarna. Ett sidant
samarbete kan leda till inte bara nédvindiga och betydelsefulla kontaktytor for
néringslivet, utan ocksi virdefulla gemensamma aktioner och péverkan pd bade
nationell och europeisk niva avseende atgirder i transportinfrastruktur,
avgiftssystem, lagstiftning, mm.

Implementering och marknadsforing

I nértid bestar arbetet med att implementera och marknadsfora transportkorridoren
av et slutseminarium fr NECL, et symposium kring transport- och néringslivs-
frdgor, seminarium i Bryssel, mm. Fér att det fortsatta arbetet ska utforas effektiv
kravs utéver dessa dtgarder att den framtida organisationen tar fram en strategi-
och paverkansplan fir det [angsiktiga arbetet.

Forslag till framiida organisation

For att uppriitthilla det goda och omfattande kontaktnit som projektet arbetat
fram och {Or fortsatt paverkan pa myndigheter ir det vikiigt att en organisation far
det fortsatta ansvaret. Linsstyrelsen stiiller sig bakom forslaget om att intresse-
féreningen NECLA {Ar ansvaret for att verka for fortsatt utveckling av NECL-
korridoren. Det dr mycket viktigt att det inom NECLA finns en tydiig
organisation for att driva arbete vidare samt att dvertringen av kunskap, material
ligger 1 nirtid utan tidsglapp.

LANSETYRELSEN VASTERNORRLANDS LAN 871 28 HARNCSAND
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Hallbarhetsperspektivet

Projektet har enligt proj cktbeskrivningen till uppgift att ta fram en strategi for
langsiktigt hallbara transporter och intermodalitet i Mittnorden. Hallbarhets-
perspektivet som bestar av tre dimensioner — ekologisk, ekonomisk och social
hdllbarhet - ska med andra ord integreras i projektet med mélet om tydlig
samverkan mellan dimensionerma. Det handlar bland annat om hélsosam
livsmiljo, att var ridd om naturen, att se mangfald som en resurs och tillviixt-
faktor, fler arbetstillfillen samt vidgad marknad for foretagen. Det finns delar av
strategin som tar upp de ekonomiska aspekterna och till viss del ekologiska, men
det saknas en tydlig och sammanhédngande redovisning av héllbarhetsperspektivet,

For att visa att ett genomfdrande av transportkorridoren dr langsiktigt hallbar pa
dvergripande niv4, sd menar Linsstyrelsen att strategin bér kompletteras med en
kortfattad analys av projektet ur ett héllbarhetsperspektiv, samt en beskrivning av
hur héllbarhetsdimensionerna skulle kunna integreras i kommande skeden.

Farledsavgifterna

Idag finns ingen samordning mellan de statliga farledsavgifterna i Sverige och
Finland. Genom att g4 pa bade Sverige och Finland fordubblas de totala
avgifterna for trafiken. Avgiftssystemen leder till att anlépen inte utfors efter
narmaste och kortaste viig melian hamnarna, utan istillet utférs anlépen alla
hamnar i samma land 1 f31jd, dvs avgifterna hindrar en rationell trafik. Effekterna
blir att dkad miljobelastning och energiforbrukning. Strategin bor mot denna
bakgrund ocksa omfatta malet att dstadkomma en foréindring av de statliga
farledsavgifterna sd att en harmonisering meilan Sverige och Finland uppnas.

Interbaltic

Det dr viktigt att fora éver prioriteringar och resultat fran NECL-projektet i det
nyligen pabdrjade projektet Interbaltic som finansieras med medel frin Interreg
I Interbaltic har till syfte att dstadkomma en enhetlig transportstrategi och
handlingsplan avseende intermodala transporter for Ostersjo-omridet som ir
accepterad och anvind av politiker och beshutstattare vid prioritering av
infrastruktur projekt samt niir EU prioriterar TEN-T, Marco Polo osv. Tanken dr
att strategin och handlingsplanen ocksi kan anvindas som guide for naringslivets
logistiklsningar,

DETALJSYNPUNKTER

¢ Redovisa namn pd orter och infrastruktur som ndmmns i texten pa tillhdrande
kartor. P4 sidan 89-90 #r ett exempel pd att det saknas,

s Det bir finnas kilihdnvisning il de kostnader som redovisas for olika infra-
strukturdtgéirder, dvs det bor framgé viiket organisation som stir for kostnads-
berdkiingen och vilket 4r berikningen #r utford,

# Redovisningen av infrastrukturftgiivder ( ging- och cykelvigar, dtglirder for
persontransporter, osv) som inte har direks koppling till godstransporter bar
inte redovisas i strategi-dokumentet.

e PPP-finansiering som freslis som finansicring ir ett antal atglrder,
exempelvis fr kombiterminal 1 Ostersund, bér forklara och kort motiveras fir

) LANSSTYREL SEN VASTERNORRLANGS LAN 271 28 HARNGSAND
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respektive dtgird. Begreppet PPP-finans stir for en modell som innebdr att
staten uppdrar &t den privata sektorn att ansvara {or finansiering, byggande
samt drift och underhdll av exempelvis en atgird 1 infrastrukturen. Erséttning
for kostnaderna tas in antingen genom periodisk ersétining fran staten eller
genom ohika avgifter frin anvindarna av infrastrukturaniiggningen,
exempelvis vigtullar. PPP-finans iir med andra ord ett alternativt sitt att
genomfdra och finansiera atgiirder som staten ansvarar for och som annars
skulle finansieras genom ordinarie anslag med direktavskrivning, PPP-
finansicring ska inte blandas ithop med begreppet samiinansiering.

¢ Sidan 125: Rubriken Nationel] infrastrukturplanering 2001-2006. Ar detta ett
dokument?

* Dokumentet innehiller nagra sakfel rérande de svenska nationella vig och
jdrmvigsplanerna:

o sidan 83: Kartan redovisar planerade investeringsobjekt 2004-2015 pa
E14, men inga av dessa projekt finns planerade i den nationella
viighdilningsplanen. Se ocks sidan 120.

o sidan 84: Den svenska nationella vighdllningsplanen #r faststilld och
beslutad av regeringen, inte vigverket som det framstills { texten.
Under rubriken planeringsliger ... ar det ir fordel om det dr
planeringsidget for den fysiska planeringen (ex forstudie,
végutredning, arbetsplan) eller den strategiska planeringen (d& 4tgérder
prioriteras i ekonomiska planer) som dsyftas. Det som beskrivs som
vagverkets nya forslag #r de facto beslutat av regeringen.

o sidan 99: { texten st&r ocks3 att etablering av en kombiterminal i Ange
i forsta hand skulle ske genom ett politiskt beslut pa nationell niv4,
vilket inte stimmer och dérfér bér tas bort ur texten,

o sidan 126: propositionen grundar sig inte pd utredningen om
Rikskombiterminaler.

©  sidan 126: Den Nordiska triangeln ir ett av EU:s hégprioriterade TEN-
T projekt. Dirutéver finns andra vig- och jarnvigsstrickor som &r
TEN klassificerade, men som inte ir higprioriterade projekt, inom
NECL korridoren som borde lyftas fram och redovisas i strategin eller
beskrivningen. Exempelvis E14 som ingdir i det transeuropeiska
transportnitverket, dvs TEN-T.

© sidan 126: Vigverkets vighdllningsplan giller inte bara Europa-
vagarna. Det nationella stamvigndtet omfattar ocks3 etf antal
Riksvigar.

[ detta drende har avdelningschef Kurt Johansson beslutat. [ den slutgiitiga
handldgeningen har planeringsdirektdr Lars Gunnar Roénnqvist deltagit, samt
kommunikationsdirektdr Nina Loberg, foredragande.

[ — B P s P P—— et

Kurt Johansson, Nina Loberg
: 0611-34 90 72
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Remissvar - Férslag till Stratesi fir North Fast Cargo Link

Landstinget Visternorrland tackar for inbjudan att limna synpunkter pa
rubricerade remiss,

Landstinget stadjer NECL-projektets ambition ati arbeta {r en snabbare
utveckling av ett vist/gstli ghtransportstrik genom Mittmorden som en viktig
global liink melian Storbritannien och Ryssland och en dstutvidgning av EU.

Satsningar pa en forbittrad infrastruktur av M ittnordenkorridoren har ockss
strategisk betvdelse for samordning mellan olika transportslag samt for an-
knytning till andra strék, bland annat Adalsbanan med den kommande
Botniahanan.

Ur miljosynpunkt har det stor betydelse att Atgirder pd jdmvigens infrastruktur
prioriteras i att transporter frdn véig kan dverforas 4] Jamviig och pa s4 sitt
minska koldioxidutsliappen och Gverbelastningen pé viigarna.

Grinsoverskridande samverkan i infrasirukturp]anering samt 1 andra program
och projekt, t.ex. ProMidNord och Nordens Gréna Bilte, dr en forutsittning for
att astadkomma gemensamma bra l6sningar p4 problem med flaskhalsar och
felande linkar som Merakersbanan och tillkomsten aven fungerande firjetrafik
mellan Finland och Sver ge.

Harmonisering av regelverk och avgifis- och biljetisystem #r en forutsittning
fOr att 14 ett fungerande flode av transporterna och 8ka atiraktiviteten hos kund-
erna.

Det dr angelsget art det arbete som hiteilis giorts av projekiet NECL ges moj-
ligheter och resurser air fortsitea, forslagsvis inom ramern {6 izi%msseféreningen
NECLA.

SLSEN

Ordférande . o Sara Ekstrém
Landstingsdirektor
Bestisedrags Teiaton Telsiax

E-past
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Yttrande Sver forslag till strategi fér North East Cargo
Link (NECL)

Sundsvalls kommun har beretts mdjlighet att Jdmna synpunkter pi rubrice-
rat forslag till strategi. Strategin som 4r mycket omfattande innehéller en
inledande del som beskriver forutsdtiningarna for en utveckling av Mitt-
nordenomradet samt en del med Sverviiganden och forslag. I kommunens
yttrande redovisas fSrutom nigra generella synpunkter, i f6rsta hand syn-
punkter utifrdn ett regionalt perspektiv pa de Gverviiganden och forslag
som berdr sundsvallsregionen,

()vergripande synpunkter

Eftersom bide strategin och [orslagen till dtgirder &r omfattande borde en
sammaniatining av atminstone dtgdrdsforsiagen géras innan den stutliga
strategin redovisas, For att bitire kunna lokalisera de dtgiirder som foreslas
i strategin dr det ocksd Gnskviirt med en mer detaljerad karta dver Mittnor
denomradet. Forslaget til] strategi bér ocksa finnas til] géngligt pA NECL:s
hemsida pd samma siitt som bilagorna (ill strategin.

Sundsvalls kommun delar Strategins syn pa att ett utvecklat samarbete
mellan handelskamrarna | Mitthorden Storbritannien och Ryssland kan
bidra till att utveckla infrastrukiuren och affarsforbindelserna.

Bt forslag i strategin r att utvecka en Internetportal far transporter och

handel. Enligt kommunens upplattning bér en sadan utveckling ske med
utgangspunkt frin ndgon befintlig portal,

Fiirjeforbindelse

Sundsvalls kammun delar upplatiningen att avsaknaden av en {arjefrbin-
delse for gods mellan Visternorrland och Gsterborten ar den allvarligaste
bristen fr att skapa en viil fungerande wansportkarridor i Mittnorden. De
studier som har genomfsrts med ulgangspunkt frin SCA Transforests
godstlsden fran industrin lings Norrlandskusten och il Finland visar an
en farjelinje mellan Sundsvall och Kaskd ar férdelakiig bade ur
ckonomiskt och miljdmassigt perspektiv. Kommunen instimmer i de krav

! Ea nnnmtradend ivecklinesskoiuens00sy fatktfingaris, mailof C-05-362Y trande steateei NECT 060
S . S MEM LY - e s D PR THE SIS R R R A e A b .
Postadrass Bestksadress T Telefax post coh wabbpiats Barnk- och postgire, Gra.ny
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pa regularitet och fartygstyp som redovisas f6r att 1in gsiktigt uppnd en
konkurrenskraftig podstrafik gver Bottenhaver.

Jirnvigar

Det dr ocksa kommunens uppfattning att Merdkersbanan ir den stérsta
flaskhalsen for Jamviigstransporter | Ost-vistlig riktning. Den uppgradering
av banan som ska genomféras med diad birighet till 22,5 tons axeltryck
ger méjlighet till skad hastighet och nya godsslag. Fér att en rationel]
koppling dll trafiken pé Mitthanan ska kunna ske maste banan elektrifieras.
De upprustnings- och om bvegnadsitgirder som foreslas for Sicfinlandsba-
nan behdver ocksd enligt var upplatining genomfiras or att klara godsut-
bytet med Ryssland.

Viigar

For att {6rbéttra mdjligheterna till landsvigstransporter erfordras framfor
allt dtgirder pa 14, Av de atglirder som foreslis bedémer Sundsvalls
kommun striickan Matfors-Nacksta och striickan fran riksgrinsen till Hel}
pa den norska sidan som mest an geldgna. Foresiagna atgirder pa riksvig
18 och 131 Finland r angeligna f&r att klara det interregionala samspelet
tor hela Mittnorden till den ryska griinsen.

Kombiterminaler och hamnar

I'strategin foreslas kombiterminaler i [rondelag, Ostersund, Ange, Sunds-
vall/Timra och Seindjoki/J yviskyld for att forbittra samverkan mellan tra-
fikslagen. Lokal 1seringsforslagen befinner sig i olika skeden av plane-
ringsprocessen. Fér Sundsvall/ Timra har i annat sammanhang foreslagits
fokalisering av en rikskombiterminal, se nedan. Banverket har genomfor
en idéstudie {or att hitta en alternativ placering tiil den nuvarande kombi-
terminalen i centrala Sundsvall dar utvecklingsmaijligheterna iir begrin-
sade. I idéstudien redovisas sex tinkbarg alternativa ligen som som ska
studeras vidare i en f6rstudié for ait se vilka ligen som kan genomforas. I
den kemmande forstudien kommer lokaliseringsalternativen agt [6rdjupas
avseende bla. analys av godsfléden och mdjligheter Gl Sverflytni ng av
transporter mellan vig-, Jrnviigs- och sjtransporter. Nista steg 1 plane-
ringsprocessen ir Jimvigsutredning da man faststiiller vilket alternativ som
ska genomfGras. Det ar darfor kommunens asikt att man | strategin ¢f ska
lasa sig till tvé alternativa ldgen f6r kombiterminalen utan avvakta Banver-
kets pgiende planeringsprocess.

Pasid 101 1 strategin redovisas fem ArgUMent 50m anses vara av stor bety-
delse vid lokaliseri ng av en rikskombiterminal | sundsval] somradet och
som kan skapa forutsittningar 61 att niveckla och marknads{éra en
vast/bstlig godstransportled genom Mittnorden. Sundsvalls kommun har
foljande synpunkrer pit dessa fem punkier.
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En lokalisering ska tillgodose sqvil vist/Gstliga transporter som transporter
i andra riktningar. En kombiterminal ska lokaliseras i sd nira anslutning till
hamn som méjligt for att medge &verflyttning av gods fran vigtransporter
bade till jirmvigstransporter och til] sj0 fart med containerfartyg och RoRo-
fartyg. Skrivningen i den andra punkten om intermodalitet behver precise-
ras eller kan utgi. [ den sista puckten om utveckling till intermodalt trans-
porteentrum med alla trafikslag representerade r det enligt kommunens
uppfattning mer viisentligt att en kombiterminal lokaliseras med narhet ti1
de stora godskunderna in att 'ﬁér@t;—igscmb!cring ar mijlig | omradet.

[ strategin saknas bakgrund och uppgifter om de nationella intressena i
kombiterminaler och hamnar. Sundsvalls kommun anser at man 1 strafegin
dven bdr redovisa vilka forutsiittningar som giller fr de transportpolitiska
friigorna pd nationell niva i Sverige pd samma siitt som man har glort med
den norska nationaiplanen (NTP).

Av regeringens proposition 2005/06:1 60 "Moderna transporter” framgar
att de terminaler som har stdrst betydelse i ett intermodal perspektiv ir
kombiterminaler och hamnar, En vil fungerande samverkan mellan trafik-
slagen ér en nédvindig forutsittning for att upprétthalla internationellt
konkurrenskraftiga transportkedjor. Fér att hamnarna dven 1 fortsittningen
skall vara effektiva noder | de intermodala transportkedjorna maste goda
{Orutsittingar skapas {61 hamnarnas fortsatta utveckling till effektiva och
konkurrenskraftiga enheter.

Genom den transportpolitiska propositionen har Banverket fatt i uppdrag
att foresla strategiska rikskombiterminaler. Fér dessa kombiterminaler
skall Banverket kunna ta et StorTe ansvar for investeringar, drift och up.
derhall i spéranldggningar. Ban- och Vigverket ska ocksi ta eft stirre
ansvar for infrastrukeuren til] rikskombiterminalerna. Aven hammar kan bli
aktuella som plats for kombitrafik och dirfor ska utpekandet av kombi-
terminaler ske 1 samspel med utpekander av de strategiska hamnarna,

Med utgingspunkt frin de regionala utvecklingsplaner for kombiterminaler
som tagits fram har pa uppdrag av Banverket en analys av kandidater 131
rikskombiterminaler redovisats, Av de tio kandidater som pekas ut B fir-
djupade studier finns Sundsvall och Luled med i Norrland.

;‘: S £
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Ewa Back
Kommunstyrelsens ordfs rande
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"Strategi for North East Cargo Link”:
Timra kommuns synpunkter

Timra kommun har tagit del av rubr, rapport och énskar limna
foljande synpunkter.

Till att borja med kan konstateras ar att detta 4r en omfattande
och innehallsrik rapport, som rimligtvis kommer att vara av stort
varde i det fortsatta arbetet fr en uppgradering av
infrastrukturen i den mittnordiska regionen.

Det centrala dr givetvis att vinna forstielse for regionens
synpunkter vad avser en utvecklad 6st-vastlig férbindelse, Som
konstateras i rapporten ir avsikten bade att 6ka forutsattningarna
for ekonomisk tillvixt i regionen och medverka till att 1osa de
stora och vdxande problemen med "transportinfarkter”,

Tre av de viktiga konkreta atgirdsomradena ir vil belysta i
dokumentet:

* Behov av en farjelinje ¢ver Bottenhavet
o Upprustning av Merdkersbanan
¢ Uppgradering av det finska jarnvigsnitet.

Omfattningen av de investeringar som 4r nédvandi ga for att
genomfora huvuddelen av aktiviteterna understryker vikten av
att férankra NECL som ett projekt med TEN-status.

Timrd kommun delar i alit vasentligt strategidokumentets
slutsatser. Vi dnskar fasta sirskiid uppmarksamhet vid f6ljande:

Lokaliseringen av rikskombiterminaler 4r f.n. aktuell ur olika
synvinklar. Timra kommun vill understryka, att om
funktionalitet och kostnadseffektivitet far bli avgorande { valet av
lokalisering for nya rikskombiterminaler ar det svirt att komma
tll ndgon annan slutsats 4n att { denna region alternativet
Torsboda ar optimalt. Till detta yttrande bildggs en nyligen utford

l;{}atisﬁ{rz:\.s - Bestksadress ”T}:;cl('tf{;n,ffeief #x Pc:stgxm/ ban kgiro Dokumeninarn Beteckning o -Sicic';r
881 82 TIMRA Kopmangatan 14 Ga0-18 31 00 ppd 36234 i
by 350-7493

J



oversiktlig genomgang av planerings- och andra férutsitiningar
for etablering av en rikskombiterminal i Torsboda.

Timrd kommun ser givetvis positivt pa forsoken att dter etablera
farjetrafik med Finland. Kommunen noterar vidare med gillande
papekandet att det, mot bakgrund av 6kande godsmaingder, ir
yiterst angelidget att muddra Sordkers hamn.

RS P I
A

Bill Bengtson

Niringslivschef
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Strategirapporten skal med sine tilradinger pavirke beslutningstakere til 4 realisere en effektiv
Mid-Nnorden transportkorridor. Det er gjort analyser av dagens infrastruktur og hvilke
flaskehalser som hindrer en effektiv transport fra Atlanterhavet og tvers over Midt-Norden
videre mot Russland. Ser en alt under ett, gir rapporten et godt grunnfag for & lage en
investeringsplan hvor samtlige 3 land 1 sine nasjonale planverk, for Norge sin del Nasjonal
Transportplan, forplikter seg til innen et bestemt tidsrom a gjennomf{ort tiltakene. Det gielder
bade bane, bil, bit og tog.

Malgruppen vil 1 farste rekke veere de politiske bestumingstakerne. Rapporten er etter min
vurdering tilfredstillende for 4 fil | gang en politisk prosess. Siden 3 er land involvert, ma
denne behandles 1 interskandinaviske organ med endelige beslutninger nasjonalt.

Rapporten peker pi, ved siden av de rent tra }x}}{)i ttekniske losningene, den regionale
betydningen som en investering 1 infrastrukrur vil ha. Mve av Midi-Norden ligger utenfor de
tradisjonelie ?iii’iytiingsmnrﬁdene. som en finper lenger syd, B investeringslaft i
infrastruktur vil gjore Midt-Norden, i tillegg tif & bli en effektiv transportkorridor, mer
attraktivt for naeringsetableringer, med en mer differensiert nzeringsutvikling,

Rapporten er lett forstielig og skrevet pa et lett forstielig sprik. Noen kommentarer til
forbedringer vil jeg peke pd: | kapittel 1.2.4 er det en punktvis framstilling. Denne kunne
med fordel veert nummerert. Dette gjelder ogsa noen andre kapittel. Uttrykk som TEN ber
forklares. Det kan gjelde andre forkortninger ogsé. Kanskje en skal lage en ordliste. Jeg
savner en enkel kartframstilling swerlig nir det gielder hamner. 1 kapittel 2.2.1 er Orkanger
utelatt 1 oversikten over hamnesamarbeidet | Trondheimsforden,

Dersom det finnes suksesshistorier & vise til, ber det nevnes. Jeg svnes dagens Nabotdg er et
slikt eksempel. Likeens har NECLA gjennom de svenske politikerne alt fitt presset fram en
viss forbedring av Meraker banen!

Rapporten ma nedvendigvis bli volumings, det ber. for at stoffet skal bli godt kjent, ikke
minst blant transporneringens egne fagfolk, fages en kortversjon.  Desto mer kjent stoffet er,
desto bedre muligheter har vi for 4 i en pohsisk forstaelse og aksept for en Midt-Norden
transpotkorridor.

11.8.06

Ola Huke



Morske Skog
SKOPn

Lansstyrelsan, 1
Harngsans

Christer Troselius

Project co-ordinator of North East Cargo Link
L&nstyrelsen | Vasternorriands 18n

S-871 86 HarnGsand

7620 Skogn 14.08.06

Horingskommentarer til ”Strategi f6r North East C argo Link”.

Norske Skog Skogn har deltatt aktivi i prosiektet siden 2002. Vi har tidligere gitt input til
dokumentet slik det fremstér i dag, -og finner ikke gode argumenter for a endre / tilpasse mer
1 dokumentet.
Norske Skog ser stor betvdning i prosjektet for 4 sikre verdis l\d} ning 1 Midt-Norge i
fremtiden. Mer spesifikt har falgende faktorer stor b *‘Iyd ing for Norske Skog:
1. Merakerbanens infrastruktur og beskaffenhet.
Vi bruker denne til import av rdstoffer fra Sverige. Muﬁghezer er ogsd importer fra
Russland. Vi ensker ogsé, -1 samarbeid med andre 3 etablert containertog 1 begge
retninger Trondheim/Skogn - Gstersund/Sundsvall.

2. Ferjelssningen over Bottenviken.
Vi eksporterer papirprodukier til Sverige o g §“in'and Vi importerer papirprodukter
fra Sverige og Finland. Ferjelosningen sparer oss for tid og penger.

3. Veistandarden pa riksvei 72 aver Skal istefjelier
Vibruker veien til import av tommer fra Jamiland. Al temmer som avvirkes vest
for Iarpen, ma biltransporieres il ' Skogn Jernbanetransport pd si kort
transportavstand bliv for dyri.

4. Intermodal terminal-lasning (/?%Ez_*?‘sz;i'ifﬁ
Norske Skog Sver ;g; \{% driver 1 dag en temmerterminal Etgmikv Ostersund.
Denne @ ";akc; vi glerne & uivikle, sammen nsc& NECLA ul 4 bl en terminal for

@
containere.
5. Varestram-strukturering med andre store vare-eiere | Sverige 0g Finland
For bedre utnytielse av infrastruktur | form as v jernbane, havner, veier, -og bedre

utnyttelse av transportmidler § form av zogmeuc?%cil, skip. og lastebiler ansker vi &
samarbeide med andre vare-eicre o 4 ;.-m;;--(-zmm varestrommer, slik at bade

H

avsendere, motlakere, ransporiarer, oo samiinne tiener pd det.



Morske Skog

Skogn

6. Nettverk som muliggjar dette samarbeidet
Vi ser at det er behov for & opprettholde nettverket, -og utvide og vedlikeholde
dette, -for 4 kunne realisere fremtidige prosjekter.

Norske Skog Skogn er overbevist om at North Fast Cargo Link’s strategi vil bli mer og mer
riktig etter hvert som tiden gar. Vi kan gjennomfore realisering av en del
forretningsmuligheter snarest, -uten a ta have risikcer. En del finansielle problemer kan
imidlertid oppstd. Norske Skog Skogn vil stotte opp om, og bidra til realisering, innenfor det
omradet bedriften er direkte berort.

North East Cargo Link’s strategi er nd befestet | Norske Skog Skogn, Norske Skog’s
konsernledelse, og Norske Skog’s overste innkjop-salg-distribusjon, og logistikkiedelse

Med vennlig hilsen
Norske Skog Skogn

Jon L, Gjemblie
Ligistikksjef
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Nord-Trendelag fylkeskommune har ikke utfyllende kommentarer til remiss-vesjonen av “Strategi for
North East Cargo Link™. Rapporten gir etter vir oppfaming en utfyllende beskrivelse av
prosjektarbeidet og dokumenterer aktiviteter innenfor NECL-prosjektet pd en tilfredsstillende méte.

Det er avgjorende at de resultatene som er oppnadd formidles som grunnlag for videre arbeid. |

avslutningsfasen av prosjektet er det ogsi behov for en enty

dig avklaring av videre innsats for & oppna

onskede resultater. Utsendte rapport overforer ansvaret il interesseorganisasjonen NECLA, og det
hadde vart enskelig med en tydehggjoring av innsatsomrider og forventninger til aktuelle aktorer og

interessenter for NECL-prosjcktet avsiutes.
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Fostadr: Pylkets Haus, 77335 Steinkjer -
Besalisadr: Seibmakergr, 2., Steiniger
v, 938 967 091

Telefon:
Telefex:
H-post:
Hijemmmoside:

AL 1000
Tyl sy

postmottak@nifk no

wew 1k ao




Lansstyrelsen
Hiarndsand

Knut Selboe <knui@ps.no> T Christer. Troselius@y.lst.se
2006-08-30 08:45 Kopia
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Arende [Fwd: VS [Fwd: Vedr. lilsendte strategidokument for NECL
prosjekiet]]

fra Trondheim Havn
----- Meddelande fran Sund Bigrgen Aslrid <sund@trondhieim.havn.no>, Tue, 15 Aug 2008 10:47.44

Till: "Knut Selboe” <knutigjps.no>
Kopia: "Aarfand Rolf" < <aarland@trondheim.havn.no=
Arende: VS: [Fwd: Vedr. tilsendte strategidokument for NECL prosjekte
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