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Sammanfattning

Fran 1980 och framat har det gjorts fyra férs6k med reguljara
flygférbindelser tvars Mittskandinavien som alla har misslyckats.

Arbetet med NECL visar pa behovet av férbattrade kommunikationer
inom Mittskandinavien.

Forutsattningarna har férandrats for flyglinjer mellan l&nder framférallt
genom att flyget far ta upp inrikespassagerare vid internationella
flygningar. Dessutom har nya koncept utvecklats i Sverige for att driva
smaskaliga flygforbindelser.

Darfor boér en djupare undersékning géras av en reguljar flygférbindelse
tvars Mittskandinavien.

En férdjupad studie bor innehalla undersékningar av féretags och
organisationers framtida utnyttjande av en flyglinje, inte bara deras
intresse utan i form av ataganden. Dessa ataganden blir sedan underlag
for forhandlingar med tdnkbara framtida flygoperatorer.

Dessutom bor omradet for en flyglinje utvidgas till Storbritannien —
Trondheim samt till Jyvaskyld — St.Petersburg. Det ar viktigt att
undersdka potentialen bade for person- och godsflyg i ett forstorat
NECL.
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1. Bakgrund

Fyra ganger under 1980- och 1990-talen har man férsékt driva
reguljara flygféorbindelser tvars Mittskandinavien. Alla féorséken hittills
har misslyckats.

Projektet North East Cargo Link, NECL, har i ett antal utredningar
bedémt bland annat godsfléden och trafikstrémmar i Mittskandinavien
och da namnt flyget och dess mojligheter. Flyget har berorts i en del
utredningar men det har inte gjorts en total bedémning av flyget och
dess mojligheter i Mittskandinavien. Darfér gérs denna férstudie 6ver
en flygférbindelse mellan Trondheim — Ostersund — Sundsvall/
Harnésand — Vasa — Jyvaskyla pa uppdrag av Handelskammaren
Mittsverige och Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan. Syftet ar att
beddéma om det finns féorutsattningar fér en djupare undersékning éver
mojligheterna till en reguljar flygférbindelse tvars Mittskandinavien.
Forstudien ska avse bade person- och godstransporter eller en
kombination av bada.

Upplagget av forstudien ar att sammanfatta utredningar fran NECL och
andra kallor gjorda under framst 2000-talet vad galler flyg och flygfrakt
samt att komplettera dem med aktuell information om dagens
forhallanden kring flygtrafik och flygfrakt.

Darfor hanvisas till 6vriga NECL-rapporter {for detaljer kring av person-
och godsfléden i Mittskandinvienomradet.

2. Basinformation om flyg och fraktflyg

Uppgifterna ar i huvudsak hamtade fran Lumsden: Logistikens grunder.

2.1 7Flygfrakt.

Behovet av snabba och sakra transporter har 6kat avsevart under de
senaste decennierna till f61jd av introduktionen av nya upplagg for
industriell verksamhet som kundorderstyrning vid produktion och
centraliserad lagerhallning for utleveranser. Flyg ar idag det snabbaste
séttet att forflytta gods 6ver langre avstand idag. Oberoende av om
passagerare eller gods forflyttas ar flygtransport emellertid behaftad
med hoga saval fasta terminalkostnader som roérliga undervags-
kostnader. Transportkostnaden per viktsenhet {or flygfrakt alternativt



per stol i passagerartrafik blir darfér hogre &n fé6r andra kommersiella
transportmedel.

Flyg skiljer sig fran andra transportsatt ocksa genom att godset i
mycket liten omfattning fraktas i speciella fér gods konstruerade
flygplan. I stallet transporteras godset i persontrafik och da i
passagerarflygplanens underrede. Detta innebér att godset fraktas pa
passagerartrafikens villkor och att intdkten féor denna typ av transport
enbart betraktas som ett tdckningsbidrag fér flygplanets operator.

Ser man till de varor som normalt fraktas med flyg, dvs. varor med
tidskrav, kan man urskilja fyra huvudtyper:

Lattféordarvliga varor: Flera typer av gods kan snabbt forlora i varde. Det
galler farskvaror som frukt, gronsaker och blommor. Har ar
transportmedlets snabbhet av avgdérande betydelse. Samtidigt 6ppnar
flygfrakten for nya marknaden for lattférdarvliga varor 6ver mycket
langa distanser, t. ex mdjligheten att salja farsk fisk till andra
kontinenter.

Varor med nyhetsviarde: Sadana varor kan vara nyhetsmaterial som
dagstidningar och modevaror.

Varor med speciella krav pa snabb leverans: Reservdelar

Hogvéardiga varor: Mediciner.

Varor med varde/viktforhallanden av ca 300 kr/kg eller mer
transporteras till 60 % med flyg.”

Egen kommentar:

Jamfér med hogvardigt gods i rapporten NECL North East Cargo Link —
sample study on freight flows and values in the Mid Nordic Region. Dar
ar vardegransen for hégvardigt gods ca 22 kr/kg.

2.2 7Administrativa begransningar.

For de olika transportslagen finns varierande grad av frihet och
reglering beroende pa nationella och internationella férhallanden. Vid
trafik mellan olika l&nder styr vanligtvis framférhandlade bilaterala
avtal trafikens omfattning. I ett f6rs6k att precisera och definiera
frihetsbegrepp motsvarande “havens frihet” har luftens friheter
fastlagts. 5 friheter existerar (Chicagokonventionen 1944)

1: friheten ar ratten att flyga 6ver ett annat land utan att landa i det.
2:a friheten ar ratten att landa i ett annat land av tekniska och
operativa skal utan att vare sig ta upp eller lamna ifran sig passagerare
eller frakt



3:e friheten ar ratten att flyga passagerare, frakt och post fran
flygplanets hemland till ett annat land

4:e friheten ar ratten att flyga passagerare, frakt och post fran ett annat
land till flygplanets hemland

S:e friheten &r ratten att flyga passagerare, frakt och post fran ett
frammande land till ett annat frammande land under flygningar som
paborjats i eller &r destinerade till flygplanets hemland.

Det bor papekas att ingen av friheterna tillater inrikestrafik i ett annat
land, s.k. cabotage.

Egen kommentar:

Sedan 1992 ar férbudet mot cabotage borttaget. Ett tidigare hinder har
namligen varit att vid flygresa frAn Trondheim via Ostersund till
Sundsvall fick inga passagerare kliva pa i Ostersund for att flyga till
Sundsvall. Nu &ar det méjligt att bedriva inrikestrafik i de nordiska
landerna vid flygning mellan landerna.

3. Information om flygresor och flygtransporter

Informationen kommer fran telefonintervjuer med personer som arbetar
och tidigare har arbetat inom detta omrade.

3.1. Fors6k med passagerarflyg

Sedan boérjan av 1980-talet har det gjorts fyra f6rs6k med reguljara
flygférbindelser inom Mittskandinavien.

Boérjan 1980 — talet

Trondheim — Ostersund — Sundsvall — Vasa
Slutet 1980 — talet

Sundsvall — Vasa

Boérjan 1990 - talet

Trondheim — Ostersund - Sundsvall

Mitten 1990 - talet

Bergen — Trondheim — Ostersund — Sundsvall

En anledning till att férs6ken misslyckades var den daliga
samordningen med anslutande flyg vid ankomsten till flygplatserna.

Nar forsoken gjordes var det inte tillatet med inrikesflyg, dvs. om planet
startade i Trondheim fick det vid landning i Ostersund bara slédppa av
passagerare men inte ta emot ombordstigande passagerare till
Sundsvall.



Avregleringen 1992 har skapat férbattrade mojligheter fér en flyglinje
Over nationsgranserna genom att inrikesflyg nu ar moéjlig.

3.2 Charterresor

Det bedrivs charterflyg frAn Moskva och St. Petersburg till Ostersund
sedan tre ar tillbaka. Resorna gar endast jul, nyar och trettonhelgen.
Ovrig tid dominerar bilresor fér ryssarna som ska till Ostersund och

Jamtlandsfjallen

Det ar oklart hur manga turister som anvander reguljart flyg via
Stockholm f6r sina Jamtlandsresor.

3.3 Flygskatten

Den flygskatt som diskuteras i Sverige bedéms ge ca 10 % farre resande
med flyg.

Exempel pa hur skatten fungerar.

Vid resa fran Sverige till Norge eller Finland tas skatt ut vid resan ut
fran Sverige, inte vid returresan. Vid resa inom Sverige fran Arlanda till
Sundsvall och Ornskéldsvik blir skatten 94 kr fér resan till
Norrlandsflygplatsen och O kr fér returresan, totalt 94 kronor i skatt.
For resor fran Arlanda till en flygplats i s6dra Sverige blir skatten 94
kronor i varje riktning, totalt 188 kronor. Flygskatten géller inte vid
resor som beror inre stddomradet.

3.4 Gods med flyg

Flygfrakt exklusive post fran Trondheim var under ar 2005 totalt 2 702
ton, varav 2 250 ton inrikes och 452 ton utrikes.

Det gods som passar for flygfrakt ar till exempel farskvaror som frukt
och gronsaker, reservdelar och hégvardiga varor som medicin. Den
godstyp som kan passa béast fér Trondheimsomradet blir da farsk fisk.

Transport av farsk fisk sker idag uteslutande med lastbil. Om fisken &ar
ratt férpackad ar den hallbar i 15 till 17 dygn. Transporttiden till
Ryssland ar 3 till 4 dygn

Till Europa transporteras farsk fisk med norska lastbilar medan ryska
och baltiska bilar transporterar till Ryssland pa grund av 30 — 35 %
lagre pris.



Ungefarliga prisrelationer for transport av fisk till Ryssland ar

Flygfrakt 8 - 10 NOK/kg
Norsk lastbil 2 NOK/kg
Rysk lastbil 1,50 NOK/kg

Fraktflyg kommer darfér att ha svart att konkurrera med dagens

lastbilstransporter av farsk fisk.

4. Jamforelse av forbindelser mellan Sundsvall och Trondheim

Priser och tider géller tur och returresa fér 1 vuxen torsdag 8 juni 2006.

4.1 Flyg Sundsvall — Trondheim via Arlanda med SAS

Fran Sundsvall 6.00 Fran Trondheim 17.15
Till Trondheim 10.20 Till Sundsvall 23.55
4 tim 20 min 6 tim 40 min

Pris: 4 990 kr

4.2 Tag Sundsvall — Trondheim 2:a klass

Fran Sundsvall 13.50
Fran Ostersund 16.03
Till Trondheim 20.13

6 tim 23 min
Pris Trondheim: 1 012 kronor
Pris Ostersund 600 kronor

4.3 Bil Sundsvall — Trondheim ca 45 mil

Tid: 5 tim

Kostnad: 2x45x30=2 700 kr.
4.3 Jamforelse med annan flygférbindelse

Sundsvall — Arlanda 50 min

Kostnad: 1 579 kronor



5. Rekommendation

Utredningar inom NECL har berért manga aspekter av samarbete inom
Mittskandinavien. En viktig del fér att ett samarbete ska fungera pa ett
bra satt ar fungerande kommunikationer. I rapporten "Den regionala
funktionsanalysen” konstateras: "Tvarflyglinje saknas, vilket féorsvarar
saval foretagskontakter som privatresor.”

En flygforbindelse har stor betydelse och kan paverka utvecklingen
inom ett antal omraden sasom tjansteresande, turism och gods.

5.1 Tjansteresande

Rapporten om tjansteresandet till och fran Jamtlands lan &r en
nuldgesanalys och beskriver situationen fére den militara
nedlaggningen i Ostersund.

Tjansteresandet ger féormodligen den stoérsta intdkten for en eventuell
Mittskandinavienlinje. For att kunna beddéma potentialen av flygresande
med en Mittskandinavienlinje boér en féordjupad studie géras 6ver
foretagens och organisationernas framtida anvidndning av en sadan
linje. D& behovs ocksa en tydlig bild av den reseprodukt som kan
erbjudas i form av bland annat tider och priser.

5.2 Turism
Uppgifterna ar hamtade fran rapporten "Handel och Turism” fran 2002.

Enligt rapporten var omsattningen for turism inom Jamtlands l&n cirka
3 miljarder kronor ar 2002. Av dessa anvandes 1 miljard kronor till
livsmedel och shopping.

Antalet turister som besdkte Jamtlands l&n var cirka 2,2 miljoner. Av
dessa kom ca 1,5 miljoner fran Sverige och 0,25 miljoner fran Norge.

Med de satsningar som gors, bland annat i Are infér VM 2007,
férbattras infrastrukturen f6r turismen i Jamtland. Det finns med
andra ord férutséattningar fér 6kad turism som da ocksa kommer att
krava forbattrade kommunikationer

5.3 Gods

Godsets betydelse for en flyglinje bedéms idag vara liten. Detta baserat
pa dagens transporter fran Trondheim och de for flygfrakt relativt laga

varuvirden som finns i omradet. Aven inom detta omrade kravs en mer
noggrann undersokning, framfor allt kring behovet av flygfrakt till/fran



St. Petersburgsomradet som kan berora Mittskandinavien och norra
Storbritannien.

5.4 Slutsats

Framgangen for en flyglinje kommer till en bérjan att bygga pa
passagerartrafik och da framfoérallt pa tjansteresandet. Darfér behovs
en bra beskrivning av en sadan reseprodukt och 6ver de mojligheter
som en ny flyglinje innebar.

Det har utvecklats nagra nya koncept vad géaller inrikesflyget i Sverige
de senaste aren. Ett exempel &r Sundsvallsflyg AB som ingar i en grupp
bolag med Sverigeflyg AB som moderbolag. Det finns med andra ord
idag alternativ till de traditionella flygféretagen vad galler smaskaliga
flygférbindelser.

Det ar ocksa viktigt att inte avgransa omradet for en ny flyglinje till
omradet mellan Trondheim och Jyvaskyld utan att aven inkludera
Storbritannien och St. Petersburg/Moskva.

Slutsatsen ar att det finns férutsattningar fér en djupare undersékning
av reguljar flygférbindelse tvars Mittskandinavien.



5. Sammanfattning av tidigare utredningar

Avsnittet bestar i huvudsak av citat fran rapporterna som tillfér
information kring en flyglinje tvars Mittskandinavien.

6.1. Trondheim, Sundsvall, Helsingfors. Utvardering av en nordisk
tvarflyglinje. Februari 1991. P4 uppdrag av lansstyrelsen i
Vasternorrlands lan.

Rapporten ar en bedémning av efterfragan pa en tvérflyglinje Trondheim
— Sundsvall — Helsingfors och resultatet bygger pa en efterfragemodell
for nordiska flygresor — Diana.

Resultatet av efterfrageanalysen:

- ca 76 000 passagerare mellan Trondheim och Sundsvall med tva
dubbelturer per dag, ddrav nygenererade ca 16 000 per ar.

- ca 50 000 passagerare mellan Sundsvall och Helsingfors, darav
nygenererade ca 8 000

- det totala antalet nygenererade resor blir 20 — 25 % av samtliga
flygresor.

- en ny tvarflyglinje omférdelar en betydande mangd flygresor mellan
framst de nordiska huvudstéderna. Pa stradckan Stockholm — Oslo
minskar flygandet med ca 10 %.

1991 fanns ett fatal direkta forbindelser norr om Stockholm: Uleaborg —
Lulead — Bod6/Troms6 samt Vasa — Sundsvall/Umea/Skellefted. En
svarighet var att med de radande koncessionsreglerna flyga direkt
mellan de olika landerna.

I prognosarbetet férutsattes att

- linjen trafikeras med 2 dagliga turer i vardera riktningen

- linjen trafikeras direkt mellan Trondheim — Sundsvall — Helsingfors,
dvs. uppehallet i Sundsvall ar sa kort som mgjligt (10 — 15 min)

- Flygtiden mellan Trondheim och Sundsvall uppgar till 60 minuter och
mellan Sundsvall och Helsingfors till 70 minuter.

En ny tvarflyglinje ger ocksa en omférdelning av flygresorna.
Fortfarande dominerar resandet mellan huvudstidderna men den nya
tvarforbindelsen ger tva nya knutpunkter, Sundsvall och Lulea.



6.2. En samhallsekonomisk analys av farjetrafiken pa Kvarken. CERUM
och Nationalekonomiska institutionen Umea Universitet juni 1998.

For kommunikationerna mellan norra Sverige och Finland har
dessutom ett faktum att den nordiska flygmarknaden kringgdirdats av
nationella regleringar till forman fér de nationellt orienterade flygbolagen
erbjudit en fundamental barridr. Det kan noteras att reguljart direktflyg
mellan Vasa och Umea inte kunnat uppratthallas annat &n under
kortare perioder. Dessa brister i affarsflygets funktion verkar direkt
hammande pa antalet kontrakt som tecknas pa olika sidor om Kvarken
och begransar antalet transporter. Aven i detta fall har EU-
medlemsskapen 16st upp nationella regleringar. For flygmarknaden 6ver
Kvarken ar det positivt.

"For narvarande (1998) ger taxfree, enligt olika uppgifter, mellan 60 och
80 % av intdkterna for trafikéren (mellan Umea och Vasa) Silja Line.
Taxfree har darmed paverkat férutsédttningarna for transporterna i hela
norra Finland och Sverige”.



6.3. Handel och turism. Studie 6ver shoppingturism i JaAmtlands lan.
AB Handelns utredninginstitut (HUI) maj 2003.

Sid. 8. Det finns inget egenvérde i att ha en person 6vernattande i lanet
om denne inte spenderar nagot. Att enbart skapa ett starkt varuméarke
for staden genom olika evenemang ar inte mycket vart om det inte
kommersialiseras. Detta kan gbéras genom att man kopplar samman
turism, evenemang och handel. I rapporten presenteras

en rad konkreta mojligheter f6r att handeln ska utvecklas mer positivt i
Jamtlands 14n och i Ostersund.

Sid. 47, 48. Av all omsattning i detaljhandeln i Jdmtlands 1an, vilken
uppgar till omkring fem miljarder kronor, star turisterna féor ungefar en
femtedel. Av den handel som turisterna star for i lanet ar en
uppskattning att de norska turisterna star fér ungefar en fjardedel

av omsattningen. Da shoppingturismen utgér en betydande del av
omsattningen i detaljhandeln i detta lan ar det alltsa inte bara viktigt
f6r de handlande turisterna, utan dven jadmtlanningarna sjalva, att
handeln i lanet &ven pa sikt framstar som ett mycket intressant
alternativ.

Omséttning av inresande besékare ar 2002.

Logi 24 %
Livsmedel 19 %
Restaurang 16 %
Transport 12 %
Shopping 12 %
Aktivitet 17 %

Begreppet turism innebdr manniskors aktiviteter nar de reser till och
vistas pa platser utanfor sin vanliga omgivning for kortare tid &n ett ar
och en turist ar en besOkare som Overnattar pa platsen for besoket.
Omsattningen av turismen i lanet var ar 2002 strax 6éver 3 miljarder
kronor och den allra stérsta andelen spenderades inom handeln, dar
shopping tillsammans med livsmedelshandel stod fér cirka 31 procent.
Detta innebar att nastan en miljard kronor av omséattningen i handeln i
Jamtlands l&n harrér fran handlande turister. Mellan ar 2001 och 2002
O0kade omsattningen fran knappt 2,4 miljarder till drygt 3 miljarder,
vilket ar en 6kning med 28 procent. Det belopp turister spenderade pa
livsmedel 6kade fran ar 2001 till 2002 med 42 procent, till strax under
600 miljoner kronor. Turisternas shoppingkonsumtion i ldnet 6kade
under samma ar med 13 procent till strax under 400 miljoner kronor.
Den konsumtion som turisterna star for resulterar i att det ar 2002
sysselsatte 3 636 personer (arssysselsatta) var av 176 av dessa arbetade
med shopping och 270 med livsmedel. Antalet turister som besotkte
Jamtlands l&n ar 2002 var cirka 2,2 miljoner. Av de kommersiella
overnattningarna stod svenskarna fér mer &n 70 procent och
norrménnen for cirka 12 procent.



sid. 55, 56, De senaste aren har det talats allt mer om upplevelseturism
och upplevelsekonsumtion, orden i sig visar tydligt hur mycket det
handlar om att se till totalupplevelsen. Att det hdnder saker och ting
och att det &r liv och rorelse &r ndgot som blivit mycket viktigt i
samband med turism och handel. Man far inte glémma bort vilka
férutsattningar som finns for detta — narheten till naturen och fjallen ar
minst lika exotiskt for manga européer som de vita strdnderna vid
Medelhavet.

Nagon sa: "Det gdller att haka pd trenden — hela Europa ser norrut nu.”
Just nu finns det en trend med att manga européer vill upptéacka
nordligare breddgrader. Det vore 6nskvart att fa dessa till JAmtland. Det
ar dock mycket viktigt att inte glomma bort att kommersialisera
turismen. Dessutom bér man koppla ihop turism, evenemang och
handel. Det finns inget egenvarde i att ha en person 6vernattande i
lanet om denne inte spenderar nagot. Att enbart skapa ett starkt
varumarke fo6r staden genom olika evenemang ar inte mycket vart om
det inte kommersialiseras. Det maste finnas riktigt bra paketresor, med
stor variationsrikedom. Ett uppslag skulle kunna vara ridning vid
Jormsjon, bjorn- och algsafari i kombination med hotellnatter. Foér att
locka turisterna maste man vara beredd att berdtta om sitt
smultronstélle.

Kommunikationerna har betydelse fér utvecklingen och narheten till
flyget ar en annan unik mdjlighet fér 6kad shoppingturism i lanet. En
annan stor potential fér handeln i framst Are och Ostersunds kommun
ar att det efter flera ars utredningar och foérberedelser sedan den 22
september ar 2002 gar ett direkttag mellan Ostersund och Trondheim,
Nabotaget.

Sid. 58 Majligheter fér handeln, inte bara fér handeln i Ostersund utan
aven for skidorterna i lanet, ar att locka fjallturister att ta nagon dag
ledigt fran skiddkandet och fa dem att spendera pengar i handeln. Den
okande skoterturismen skulle dven pa olika satt kunna lockas till
konsumtion, kanske med en skoterled in till staden? Skoterakande
lockas norrménnen av och skoterturism ar nagot som 6kat markant i
andra lander, som exempelvis Kanada. Det finns 6verlag stor potential i
snoén. Med de klimatférandringar som pagar kommer snégransen
gradvis att forflyttas norrut, vilket kommer att medféra att sno for
manga européer kommer att vara nagot unikt, detta ska man ta till vara
pa. Med tanke pa detta finns det idéer om att Ostersund skulle kunna
vara Julstaden — Sveriges Liuibeck. Till exempel drog julmarknaden pa
Jamtli 28 000 besokare. Detta tillsammans med en stadskarna full av
juldekorationer, kanske isskulpturer, skulle sannolikt kunna locka
mycket shoppingturism.



6.4. Tjansteresandets till och fran Jamtlands 1an. Nordanalys AB
varen/sommaren 2004. P4 uppdrag av Lansstyrelsen i Jamtlands lan
tillsammans med Flygradet.

Syftet med undersdkningen &r att 6ka kunskapen och forstaelsen om
hur tjanste- och affarsresandet till och fran regionen ser.

Sid. 9. Vilket ar ditt huvudsakliga &ndamal med den har resan?
Ungefar en fjardedel, 26 %, av resorna gjordes i syfte att delta i
konferens/kongress. Det nést vanligaste syftet var enskilt bes6k/moéte
vilket 22 % svarade. 19 % skulle delta i utbildning och 9 %
arbetspendlade. En besvarade fragan med turistresa.

Sid. 77 och 78. Affarskritiska faktorer

Tittar man pa faktorer som av féretagen upplevs som ”affarskritiska”
(faktorer som i dagsléaget ar viktiga for att féretaget ska kunna bedriva
sin verksambhet) framtrader en inte helt homogen bild. Manga olika
typer av faktorer ndmns. Flera av féoretagen och i stort sett alla
organisationer lyfter fram just kommunikationsmdjligheter med 6vriga
Sverige som en forutsattning fér verksamheten i ldnet. Det géller inte
bara kommunikationer med Stockholm och sédra Sverige utan aven i
hoég utstrackning resor i 6st/véstlig riktning.



6.5. NECL. Knutpunkt Midlanda. En multimodal nod i de évergripande
transportstrukturerna. Underlag fér visionsskrift och
programférutsittningar. Infraplan AB 2005-10-17

Sid. 2 Midlanda airport.

Midlanda flygplats har stor betydelse fér naringslivets affars- och
tjdnsteresor. Forutom med Stockholm/Arlanda finns direktférbindelser
med Goteborg och Lulea. Pa sikt kan en flygkoppling mot Finland
ytterligare starka regionernas alltmer saméagda naringsliv.

Sid. 5 och 6 Flygsystemet

Sveriges glesa struktur och langa avstand gor att flyget fyller en viktig
funktion framst fér ndringslivets persontransporter och dven foér
transporter av hégvardigt gods, t ex reservdelar fér industrin.

Flygsystemet i Sverige ar uppbyggt med Arlanda som centralt nav. Fyra
flygplatser utéver Arlanda har sekundara nodfunktioner, Landvetter
(Goteborg), Midlanda (Sundsvall/Timra/Harnésand), Alvik (Umed),
Kallax (Luled).

Midlanda flygplats trafikerar férutom Arlanda aven Goteborg och Lulea,
vilket ar av stor vikt for framst tjAnsteresor. Patagligt &r att de nordiska
flygsystemen fortfarande &r mycket starkt fokuserade pa respektive
huvudstadsflygplats. Detta innebar hoga flygkostnader och langa
restider mellan industrier i Midlandaregionen och partners i
industritata Finland och norska Trondelag.

Midlanda airport betjanar ett upptagningsomrade med narmare

150 000 invanare och ar Sveriges 10:e storsta flygplats. Flygplatsens
nara koppling till E4 bidrar till goda kommunikationer fran/till
Timra/Sundsvall och Harnésand. Andra anslutande stoérre vagar ar E14
mot Ostersund, vdg 86 mot Bispgarden och viag 331 mot
Langsele/Solleftea.

Flyget har stor betydelse for néringslivets tjdnsteresor till/fran foretagen
i Sundsvall/ Timra/Héarnésandsregionen och foér tjAnsteresor mot
Stockholm, Goteborg och Lulea. Flygférbindelsernas roll kompletteras
med X-2000 tagen Sundsvall-Stockholm och biltrafik pa ett
huvudvégnat med relativt god standard.

Midlanda flygplats ligger ca 350 km fran Arlanda och har relativt stora
floden per 1000 invanare. Detta innebéar att dess funktion inte kan
ersittas med Arlanda pa det sitt som skett i Malardalen, Ostergétland
och Dalarna/ Héalsingland.

I takt med 6kande Ost-vastliga kommersiella forbindelser mellan
Finland, Sverige och Norge skapas flera intressanta scenarier for
flygtrafik.



Regionen Vasternorrland /norra Halsingland svarar fér en stor del av
Sveriges produktion, export och valutaintjdnande. Det &r av avgérande
vikt f6r regionen och landet som helhet att féretagen har ges basta
mojliga forutsattningar fér utveckling och tillvaxt. En visentlig del av
dessa forutsdttningar utgodrs av den transportinfrastruktur, som
samhaéllet ansvarar for.

Naringslivets utrikes tjansteresor kommer att 6ka i framtiden.
Foretagen vardesatter mojlighet till endagsfoérattningar ute i Europa.
Vissa destinationer i Europa skulle kunna nas betydligt snabbare med
direktflyg fran Midlanda till europeisk navflygplats an via Arlanda.
Mojliga europeiska navflygplatser &r Frankfurt, Amsterdam, London och
Kopenhamn vilka erbjuder tillgang till betydligt fler vidaredestinationer
an Arlanda.

Det ar inte orealistiskt med 200 passagerare per dag till utrikes
destinationer fran Midlanda. Standarden kan bli minst tva dagliga
dubbelturer med ett bekviamare mindre jetplan. Detta férutséitter
emellertid dels ett vidgat omland for flygplatsen, dels en férlangd
rullbana pa Midlanda. Ytterligare bonus av en sddan banférlangning
blir battre regularitet pa inrikesflyget och mojlighet till avlagsnare
chartermal. Tillgdngligheten till Midlanda maste darfor forbattras via
battre och mer &ndamalsenliga marktransporter.

Pagaende modernisering av Ostkustbanan och Adalsbanan bér
innefatta nydragning av jdrnvagen mellan Sundsvall och Harnésand
med stationslage vid Midlanda flygplats.

Midlanda har inom rackhall att utveckla direktlinje till europeisk
navflygplats. Midlandas omland behdver vidgas genom
snabbtagsanslutning. Forldngning av flygplatsens rullbana med 200
meter ar nodvandig. Sammantaget skulle detta fa mycket stor betydelse
fér naringslivets konkurrensférmaga.



6.6. NECL North East Cargo Link — sample study on freight flows and
values in the
Mid Nordic Region AF-Infraplan AB 2006-02-06.

Oversatt fran engelska

Sid. 4. Syftet ar att kartlagga transportfléden och varuvarden,
flaskhalsar och saknade lankar inom, till och fran den mittnordiska
transporkorridoren.

Sid. 40. Klassificering av godsvarden och virdeintervaller med exempel
pa varugrupper. Varden i kr per ton.

Ho6gvardigt gods 22 240 -
Medicinska preparat och ldkemedel
Reservdelar till maskiner och motorer
Reservdelar till transportutrustning

Medel till hégvardigt gods 7740 — 22 230
Matvaror och djurfoder

Metallprodukter

Sagade travaror

Lader och laderprodukter

Petroleumprodukter

Papp och kartong

Glas - och keramiska produkter

Lagt till medelvardigt gods 1370-7 730
Jordbruksprodukter inklusive frukt och gronsaker
Kemikalier och konstgddsel

Pappersmassa och returpapper

Lagvardigt gods 0-1360
Timmer och massaved

Mineraler, malm och skrot
Byggnadsmaterial

Sid. 15 till 20. Har anges exempel pa floden med hoga varuvarden.
Information fran kartbilder.

Fran Till

Sverige Norge Sundsvall till Skogn

Norge Sverige Skogn till Sundsvall

Norge Finland  Skogn till Heinola

Finland  Norge Helsingfors till Skogn

Finland  Sverige 0

Sverige Finland  Alby till Bjérneborg



6.7. NECL. Mittnorden — regional funktionsanalys, AF-Infraplan AB
2006-02-07

Sid. 4 Det bristfalliga granséverskridande samspelet inom Mittnorden
beror pa att merparten av saval det regionala som det interregionala
samspelet av tradition skett inom varje nationalstat. Som f6ljd harav
har ocksa infrastrukturen utvecklats sa att den framst tillgodoser
inomnationella fléden och harvid framst nord-sydliga fléden.

Saval inom EU som nationellt och regionalt finns en strédvan att starka
de Ost-vastliga nationsgranséverskridande samspelen och darigenom
skapa battre integration och battre langsiktiga
utvecklingsférutsattningar. Samspelsstravandena avser saval
persontrafik som godstrafik, vilket skapar inbordes forstarkande motiv.

Sid. 6 Den regionala funktionsanalysen lyfter &ven fram avsaknaden av
tvarflyglinje, som primért avser persontransporter, men som &dnda har
stor betydelse fo6r godsfléden, eftersom dessa vanligen kraver
affarskontakter vid flygresor.

Sid. 9 Tvarflyglinje saknas, vilket forsvarar saval for foretagskontakter
som privatresor.

Sid. 34, 35 TURISM. Turismstatistiken &r olika uppbyggd i Norge,
Sverige och Finland. Darfor ar inbordes jamforelser svara att géora. Man
kan konstatera att antalet géstnétter &r stort i Trondheim. Statistiken
ar i ovrigt otillfredsstallande f6r Nord- och Ser-Trendelag.

Pa svenska sidan har Are ett mycket stort antal géstnétter, betydligt
stérre dn lanscentrum Ostersund, som dnda i férhallande till folkméngd
och regional roll har relativt manga gastnatter.

Ares gastnatter ar starkt koncentrerade till vinterm&naderna januari
t.o.m. april. Ostersund har som ldnscentrum betydligt fler gdstnétter 4n
ovriga kringliggande kommuner och viss sommarkoncentration.
Sundsvall har ungefar lika manga gastnatter som Umea. Harnésand
har fa gastnéatter bade i forhallande till sitt lanscentrum funktion och i
féorhallande till befolkningsstorlek, medan Ornskéldsvik har relativt
manga gastnéitter.

Pa finska sidan har Jyvaskyld, Nyslott, Vasa och St. Michel manga
gastnatter.

Det turistiska utbudet i Mittnorden har olika karaktéar i de olika
delarna, vilket innebar en potentiell inbérdes kompletterande funktion.



De norska utbuden har helt annan karaktédr &n utbuden i Sverige och
Finland. Mera av turismen ar kopplad till havet, Trondheim har en
betydelsefull roll.

Pa svenska sidan har Are en stark vinterprofil, medan Ostersund har
ett relativt varierat utbud. Kustkommunerna har sommarutbud av
intresse for den norska sidan och badstrander med avsevart battre
vatten temperaturer an langs norska Atlantkusten. Hoéga
Kustenomradet i svenska delen av Mittnorden &r ett varldsarvsomrade
med sarskilda miljoméassiga kvaliteter och har hog popularitet ocksa
bland turister fran sédra Sverige. Upplevelseshopping, dvs.
kombinationen handel, bad och andra upplevelser ar en mix att
utveckla.

Pa finska sidan finns i Vasa betydelsefulla anldggningar; bade
badanlaggningen Tropiclandia och néjesanlaggningen Wasalandia. I
Jyvaskyla finns ocksa ett storstadsutbud, medan det finns ett spritt och
ganska omfattande utbud i 6stra delarna av det finska
Mittnordenstraket kopplat bland annat till de stora insjéarnas miljoer.

Djurparker finns i Heinola, Ahteri, Junsele och Ostersund.

Brister i Mittnordens transportsystem innebér att det breda, samlade
utbudet av turistiska attraktioner inte kan samspela i ett turistiskt
system. Detta reducerar de ekonomiska férutsédttningarna fér turism,
samtidigt som turismens potentialer f6r befolkningens ar
betsmarknader och egna néjesutbud inte tas tillvara pa énskat sétt.

Sid. 38 FLYG

Flygsystemen i Sverige, Norge och Finland &r starkt fokuserade pa
respektive huvudstadsflygplats. Trondheim ar ett sekundéart nav av stor
betydelse i det norska systemet. Det norska flygsystemet har ett
betydligt rikare linjenét 4n det svenska och finska. Detta hdnger
samman med den dramatiska topografin som gor att vagsystem och
jarnvagssystem far forhallandevis mindre betydelse, medan flyget far
stor betydelse f6r de interregionala kopplingarna.

P& svenska sidan har Ostersund en viss sekundar navroll genom
forbindelsen vidare upp till Umea med fortsatt koppling till Lulea. I
ovrigt ar systemet renodlat navsystem baserat pa Stockholm/Arlanda
och i viss grad Stockholm/Bromma.

Pa finska sidan har Helsingfors en huvudroll. Vasa har sedan ett antal
ar etablerat goda flygforbindelser ocksa mot Stockholm. Uleaborg har
viss sekundéar navfunktion. Flygplatserna i mellersta och 6stra Finland
har kopplingar endast till Helsingfors/Vanda. Tammerfors och Abo har
liksom Vasa utvecklat féorbindelser till/fran Stockholm.

Foretagskontakter och dven privatresor, bl. a turism i §st-vastlig ledd,
blir komplicerade beroende pa flygsystemets uppbyggnad och resorna
blir &ven mycket dyra. Forutsattningar att etablera en 6st-vastlig



flyglinje t ex Trondheim — Ostersund — Sundsvall — Vasa — Jyvaskyla —
Joensuu ar forhallandevis begriansade. Beroende pa att utbytet idag ar
begrédnsat blir underlaget fér en sarskild flyglinje mycket begransat. Det
ar svart att klara uthallighet for en sadan linje under marknads-
uppbyggnadsskedet. Forekomsten av en sadan flyglinje skulle
emellertid ha mycket stor betydelse for den langsiktiga utvecklingen av
industriellt samspel och samspel i 6vrigt i Mittnorden.

Man kan konstatera att passagerarantalet ar avsevart storre pa de
norska flygplatserna &n pa de svenska och finska, vilket hanger
samman med topografin i Norge och att flyget hadrigenom har mycket
storre betydelse.

Passagerarantalet pa de svenska flygplasterna &r i sin tur ocksa
betydligt stérre &n pa de finska, vilket hdnger samman med de langre
avstanden i Sverige 4n i Finland.

Finlands relativt sett kompakta ortsstruktur (i en nordisk jadmforelse)
innebar att biltrafik och jarnvagstrafik far betydligt battre
konkurrenskraft och klarar betydligt stérre delar av samspelet mellan
regionerna. Tidigare studier utférda av Infraplan visar att den in-
ternationella flygbendgenheten per invanare ar ungefar lika hog i de tre
nordiska landerna, medan skillnaderna ar mycket stora vad galler det
inrikes flygresandet per invanare.

Flygtrafik pa "tvarflyglinjer” har av tradition haft svarigheter i
etableringsskeden och den ekonomiska uthalligheten brukar vara en
avgorande fraga under marknadsuppbyggnadsskedet.

Etablering av en tvarlinje i Mittnordenstraket kommer darfér att krava
en samlad och uthallig satsning fér att kunna vara framgangsrik.

Flyglinjenatens huvudstadsfokusering férsvarar féretagskontakter och
privatresor inom Mittnorden. En tvérflyglinje skulle vara av stor
betydelse for 6kat samspel i straket.

Sid. 67 Prioriterade Mittnordenstrak bor utifran utféorda analyser vara:
Inom Flyg: Tvéarlinje Trondheim-Ostersund-Sundsvall/ Harnésand-Vasa-
Jyvaskyld. Som komplement kan férldngas den upphandlade ldnken
Ostersund-Ume4 for att i ett systemsammanhang na tétare férbindelser
Trondheim-Ostersund-Vasa (via savil Midlanda som Ume3)




6.8. NECL. Handels- och affarsfoérbindelser i Mittnorden. AF-Infraplan
AB, 2006-04-21

Sid. 16 Affarsflyg

Flyglinjesystemen &r idag fokuserade pa respektive lands
huvudstadsomrade. Resandet med flyg har ett tydlig nord-sydligt
monster eftersom avstanden inom respektive land ar langst i nord-
sydlig riktning. I 6st-vastlig riktning over riksgranser ar ocksa
avstanden lampliga for flygforbindelser, men nationssambanden &ar
fortfarande alltfér svaga for att mojliggéra l6nsamma flyglinjer utéver i
huvudstadsrelationerna. En granséverskridande forbindelse finns
mellan Mittnordenomradet och huvudstad i grannland, Vasa-
Stockholm, till {6]jd av Vasaregionens starka samspelstradition med
Sverige.

Foretagskontakter och &ven privatresor, bl. a turism i 6st-véastlig ledd,
blir komplicerade beroende pa flygsystemets uppbyggnad och resorna
blir &ven mycket dyra. Férutsattningar att etablera en 6stvastlig flyglinje
t ex Trondheim-Ostersund-Sundsvall-Vasa-Jyvaskyld-Joensuu ar
forhallandevis begransade. Beroende pa att utbytet idag ar begransat
blir underlaget for en sarskild flyglinje mycket begransat. Det ar svart
att klara uthallighet for en sadan linje under
marknadsuppbyggnadsskedet. Forekomsten av en sadan flyglinje skulle
emellertid ha mycket stor betydelse for den langsiktiga utvecklingen av
industriellt samspel och samspel i 6vrigt i Mittnorden.

Flygtrafik pa "tvarflyglinjer” har av tradition haft svarigheter i
etableringsskeden och den ekonomiska uthalligheten brukar vara en
avgorande fraga under marknadsuppbyggnadsskedet.

Etablering av en tvarlinje i Mittnordenstraket kommer darfér att krava
en samlad och uthallig satsning fér att kunna vara framgangsrik. Idag
ar alternativet att utga fran varje lands huvudstad for vidare flygresa till
onskad destination eller anlita taxiflyg/affarsflyg for destinationsbesék
utan reguljara flyglinjer. Denna mdjlighet finns idag inom regionen.

Affarsresor i regionen med andra fardséatt &n flyg ar tidskrdvande
eftersom regionen ar till ytan stor och har pa sina hall begransande
infrastruktur (t ex Merakersbanan, RV 18, enbart farjelinjen Umea-
Vasa).

Mittlinjen /Nabotaget ar alternativet fran Trondheim till Sundsvall via
Ostersund. Okad turtdthet skulle kunna 6ka efterfrigan pa detta
alternativa fardmedel.

Sid. 17 Gransoverskridande samarbetet - Kommunikationer.
Mittnordenkommittén har hela tiden arbetar med att starka
kommunikationerna och transportméjligheterna i Mittnorden. T ex
initiativtagare till farjeférbindelsen Ornskéldsvik-Vasa (i mitten pa 80-



talet), flyglinjen Trondheim-Sundsvall-Vasa (bdrjan av 80-talet. Har
aven aktualiserats vid flera tillfallen efter det). Kommittén &ar aven
initiativtagare till North East Cargo Link, men som har lagts utanfor
kommitténs ansvarsomraden pga. projektets storlek.
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Bilaga 1.
Statistik kring berorda flygplatser
Kélla Internet maj 2006.

Trondheim/Varnas

Antal passagerare 20035: inrikes 2 511 820, utrikes 420 304, totalt
2932 124

Flygfrakt, exkl post, 2005: inrikes 2 250, utrikes 452, totalt 2 702 ton.

SAS Braathens Oslo, Tromsg, Bodg, Bergen, Molde, Alesund

Wideroe Bodg, Mosjgen, Namsos, Sandnessjgen,
Brenneysund, Sandefjord, Mo I Rana, Rervik,
Keobenhavn, Stockholm

Norwegian Oslo, Bergen, Murcia, Dubrovnik, London, Praha,
Salzburg, Nice

KLM Amsterdam

Coast Air Kristiansund

Sundsvall/Midlanda

Antal passagerare 2005: inrikes 348 023, utrikes 20 643, totalt 389 521

Ostersund/Froson

Antal passagerare 2005: inrikes 368 887, utrikes 20 643, totalt 389 521
SAS Arlanda

FLYME Arlanda

NORDIC REGIONAL Umea, Lulea

Vaasa
Antal passagerare 2005: inrikes 178 378, utrikes 118 886,
totalt 297 264

Finnair Helsingfors och Kronoby

SAS / Bluel Stockholm, Helsingfors och Képenhamn
Golden Air Helsingfors

Jyvaskyla

Antal passagerare 2005: Inrikes 140 187, Utrikes 9 811, Totalt 149 998

Finnair

Finncomm airlines,

Aero Airlines,

Charterresor bl.a. till Spanien, Grekland, Turkiet, Bulgarien
och Egypten.


http://www.finnair.fi/
http://www.sas.fi/
http://www.blue1.fi/
http://www.goldenair.fi/
http://www.finnair.fi/
http://www.fc.fi/
http://www.aeroairlines.com/
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