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Bakgrund

Inom Mittnorden finns ett relativt stort antal foretag med skiftande storlek och produkter som
exporterar till och/eller importerar fran Asien.

Projektet North East Cargo Link (NECL) har under sin verksamhetstid erfarit vid kontakter
med foretag att det finns 6nskemdl om en forbattrad logistik for framforallt export av
foradlade travaror till Asien.

Denna forstudie skall i forsta hand kartlagga

Foretag i Mittnordenomradet som exporterar respektive importerar gentemot Asien

- Vilka transportsystem foretagen nyttjar for narvarande

- Ekonomi, kvalitet, leveranstider och miljo for nuvarande logistik

- Paverkan av politiska stodatgarder vid val av transport

- Politiker och aktorers allmanna bild av dagens transportsystem.

Forstudien skall genomfdras under tiden november 2003 - februari 2004. Med hénvisning till
den relativt korta utredningstiden inriktas vart arbete pa i forsta hand en kartlaggning av
svenska foretag. Darmed presenteras svensk handelstatistik med inriktning pa en malgrupp
med forvantad 6kad andel export till Asien, namligen sagverken.

Var forhoppning ar att forstudien kan komma att 6ka kunskapen om export- och import-
volymers logistiska fléden mellan Mittnorden och de skilda landerna i Asien.

| ett langsiktigt perspektiv och eventuellt efter olika fordjupningsstudier inom vissa segment
kan detta medfora att for vissa godsvolymer gors andra vagval och valjs andra transportslag
an i dag.

Inledningsvis kan slutligen konstateras, att en val utbyggd mittnordisk transportkorridor, som
bland annat utgdres av regelbunden sjoforbindelse for rullande gods 6ver Bottenhavet, skulle
Oka forutsattningarna for storre godsvolymer mellan Mittnorden och asiatiska marknader.

| den fortsatta framstallningen behandlas de studerade féretagen med fordelning pa tva skilda
malgruppgrupper, aktorer 1 och aktorer 2 — beroende pa storlek, karaktar samt logistik-
monster for respektive transporter. | avsnittet nuldge redovisas foretagens leveranssystem vad



avser val av transportslag, terminaler, fardvég etcetera. | avsnitt Ekonomi ges exempel pa hur
kostnadshilden kan se ut for skilda transportvolymer och andel av varukostnaden. Darefter
foljer i avsnittet "Politiska styrmedel” i forsta hand en beskrivning av det svenska transport-
stodet och vilka konsekvenser det kan fa pa transportmadnstret. | avsnitt ges en allman bild
over asiatiska marknader med nagra kommentarer till utvecklingen i ett par lander. | det
avslutande avsnittet sammanfattas de Overvdganden som utredningsarbetet resulterar i
avseende forutsattningar fOr vissa foretag att i jamforelse med i dag finna nya végar och
transportsatt for produkter som avséatts pa asiatiska marknader.

| bilaga (bilaga 1) presenteras svensk handelsstatistik, detta for att ge en bred bakgrundsbild
av Sveriges import och export med fordelning pa lander och varuslag. Den svenska
produktionen av skogsravara ar som bekant betydande avseende framst framstallning av
cellulosa och sagade travaror. Dessa produkter exporteras till stor del ut i véarlden och bidrar
med ett ansenligt exportnetto for landet. Det &r darfor av intresse att utifran bland annat
handelsstatistik jamfora Sverige med andra lander med sikte pa att fa en uppfattning i vad
man svenska foretag pa grund av det geografiska ldget med stora leveransavstand &r
missgynnade. Den statistik vi kan nyttja ar i forsta hand fran ar 2002. Vad avser statistik éver
export och import nyttjas januari — oktober 2003. Vi bedémer att de jamforelser med
omvarlden som vi utfor kan komma att 6ka forstaelsen for ”storheten” hos vara exporterande
foretag att som sma aktorer sla sig in pa en varldsmarknad.



Aktorer 1

Inom Mittnorden har vi en betydande exportindustri. Flera av de storre foretagen har en egen
logistikavdelning, vilken ombesorjer hela transportstrukturen av ravaror och fardigvara.

Manga av dessa foretag har egna system vad avser uttransport av sina fardigprodukter. Fram-
forallt massa- och pappersindustrin har mycket lange skapat sina egna system med bil fartyg
och jarnvag. Foretagen har ofta dven egna terminaler pa for dem strategiska orter, framfor allt
i Europa.

Det finns inga motiv for dessa foretag att genomféra en omlaggning vad avser godsflode
bland annat med hénsyn till tidigare stora kapitalinsatser i uppbyggnad av en egen infras-
truktur. Foretagen har ofta inhyrda resurser i form av fartyg och jarnvag pa langa avtal.

Dessutom ar manga ganger transporten av godset beroende av andra faktorer, saval avseende
forhallanden inom den egna koncernen som beroenden av andra samarbetspartners inom dessa
komplexa system.

Ytterligare svarigheter att byta transportsatt ar att det kravs garanti i fraga om styrka och
uthallighet som en ny transportoperatdr inom segmentet maste garantera fore ett eventuellt
samarbete.

Om ett foretag véljer en ny struktur pd sina transporter helt eller delvis i form av annan
leverantor av transporttjanster for sina varor bor hela strukturen vara helt klargjord och
framforallt garantier pa att systemet fungerar till fullo och ekonomin &r sund.

Savida ett upplagg med ett nytt logistiksystem inte formar dverlevnad kan man forutsatta att
det gamla beprdvade systemet kommer att fordyras vasentligt.

Det ar en betydande mangd transportarbete som vid en 6vergang till nya fardvéagar drabbas.
Personella resurser maste omdisponeras. Maskinella resurser kan mojligen saljas och/eller
finna ny marknad men med betydande svarigheter. Att efter en period forsoka aterskapa detta
ar svart men framforallt kommer det att vara ekonomiskt betungande for alla berorda parter.

Allt detta sammantaget betyder att hos vissa foretag stora komplexa transportsystem
formodligen kommer att uppratthallas med nuvarande lésningar inklusive nuvarande partners.

Dessa losningar kan manga ganger vid ett utdrag av en del i systemet forefalla mindre bra
men vid en djupare analys med alla fakta och forutsattningar visa sig fortraffliga i sin helhet
och dessutom ge synergieffekter.

En riskfaktor kan vara att man maste byta huvudmarknad av nagon anledning och darfor helt
eller delvis maste finna nya logistiklosningar. Med dagens struktur pa handeln kan val det
hotet ndrmast ses som obefintligt.



Aktorer 2

Forutsattningarna for Aktorer 2 ar sadana att de kan utgéra motiv for att soka finna nya trans-
portvagar.

Manga av foretagen har en marknad i samma geografiska omrade men samarbetar inte i
nagon storre utstrackning vad avser logistiklosningar. Dessa foretag har inget eget logistik-
system. Foretagen dr sma och medelstora.

Ibland dessa finns saval féretag som exporterar foretag som importerar.

De storsta skédlen for samarbete bor tréféradlingsforetagen ha vilka verkar for en 6kad export
till framforallt asiatiska marknaden med en méangd olika produkter.

En uppfattning ar att marknaden i Asien 6kar valdigt snabbt men det ar formodligen en liten
Overdrift vad avser enbart produkter av tra.

Givetvis har Sverige en god kvalitetsstampel pa foradlade traprodukter men vi glommer fort
att vi ar ett litet land vad avser produktionen saval pa sagade travaror som cellulosa.

Var storsta marknad for travaror ar Storbritannien. Till denna marknad levererade Sverige ar
2002 2.653.000 m3. Dessa exportsiffror har i stort varit desamma under fem (5) ar. Ar 1998
exporterade Sverige 2.528.000 m3 det vill sdga en oOkning med fem (5%) Over en
femarsperiod.

Tidigare var Tyskland en mycket stor kdpare av svenska travaror. Tyskland var fram till 1999
andra (2) storsta marknad med export & 1999 av 1.479.000 m3. Ar 1998 uppgick exporten
till 1.575.000 m3 till Tyskland och 2002 begrénsades den endast till 977.000 m3.

Sex i topp: Ar 2002 Ar1998
1) Storbritannien 2.653.000m3 2.528.000m3
2) Danmark 1.273.000m3 1.300.000m3
3) Tyskland 977.000m3 1.575.000m3
4) Holland 907.000m3 1.066.000m3
5) Japan 856.000m3 291.000m3
6) Norge 817.000m3 731.000m3

Japan som marknad har ¢kat fran 291.000 m3 ar 1998 till 856.000 m3 2002. Saval procentu-
ellt sasom volymmaéssigt ar Japan den starkast vaxande marknaden svensk traindustri har haft
de senaste fem aren.

Sammantaget forefaller marknaden ha forflyttats till en del fran Tyskland till Japan. Det
innebdr bland annat att den japanska och norska marknaden i dag ar i volym i stort den-
samma.



Vid vart arbete med att undersoka transportstrackningar har vi funnit att ett stort intresse finns
bland en mangd medelstora aktdrer pa marknaden for nya losningar visavi framforallt Asien.
Manga av dessa aktorer ar inte lokaliserade i den Mittnordiska korridoren utan ar spridda 6ver
hela Sverige och Norge samt forekommer aven i en del mellaneuropeiska lander. Enligt var
uppfattning behdver detta inte vara en nackdel utan snarare en fordel vid lansering av en ny
transportldsning via Finland och vidare mot Ryssland och de asiatiska marknaderna Detta
baseras pa att volymerna blir i kvantitet mycket mera attraherande for foretag vilka sysslar
med logistikldsningar och darmed mera attraktiva.

Investeringar och uppbyggnad av vissa kontrollsystem, tullfragor och andra sa kallade
missing links blir enklare att 16sa med en storre tyngd bakom fragorna och I6sningar kommer
formodligen att behandlas mer seriost och grundligt pd hog niva i systemen. Vid
forhandskontakter med vissa bestdmmande och beslutande organ visar dessa en Viss
aterhallsamhet men samtidigt en nyfikenhet och intresse runt fragan.

Vid en utokad studie i dessa fragor finns formodligen av vissa instanser ett stort intresse att
medverka till att erhalla en sa utforlig utredning som mojligt. Om denna utredning talar for
det, kan formodligen nagra pilotprov genomféras under senare halften av ar 2004.



Nulége

Vi har valt att studera sagverksnaringen och deras leveranssystem mot Asien av den naturliga
anledningen att det tidigt via intresseorganisationen NECLA (Noth East Cargo Link Alliance)
signalerat om just detta. Dessutom ar sagverken en stor part i det ekonomiska systemet runt
skogsnaringen i var region. Man kan ta for givet att dessa foretag lever ett eget liv medan de i
sjalva verket utgor en mycket viktig bricka i spelet runt skogsnaringen. Vara stora massa-,
papper och skogsforetag har ett samspel med sagverken vad avser ravaruférsorjning med i
manga fall avancerade berakningar vad avser ravarukostnader mm. Som ett exempel kan
namnas avsattning for sagverken av cellulosaflis till massa och pappersfabrikerna vilken ar en
betydande ekonomisk faktor for bada parter.

Séagverken i vara regioner levererar travaror till Asien via i forsta hand tva hamnar.

Gavle:

Goteborg:

Leveranser till Gavle hamn sker med lastbil och/eller jarnvag fran avsandande
sagverk i Mellanorrland. Varorna transporteras till Gavle med ordinéra last-
barare i form av lastbil eller jarnvagsvagn. | hamnomradet hanteras varan av
entreprendrer vilka “stuffar” d.v.s. lastar in varorna i 40 och 20 fots containers.
Séagade travaror lastas till storsta del i 40 container for vidare transport.
Fartygen vilka trafikerar Gavle ar en form av underentreprendr at de stora
oceanrederierna. De fyller sina sma fartyg i Gavle och fraktar detta gods ned till
kontinenten. P& plats i exempelvis Hamburg omlastas dessa containers pa
mycket stora fartyg for vidare destination till Asien. Det rederi vilken har den
storsta marknaden i Géavle hamn & Team Lines vilken befraktar 3 ganger i
veckan.

Leveranser till Goteborg sker med lastbil och/eller jarnvdg. Hanteringen &r
identisk med den i Gavle avseende stuffning mm. Manga av aktorerna lever i
villfarelsen att godset via Goteborg avgar direkt till destinationsorten i Asien
med lagre kostnad som foljd. | verkligheten ar en stor del dven i Goteborg feeder
volymer med omlastning i Europahamn. En mycket stor och betydande aktor i
Goteborg ar Maersk Line. Detta foretag har en stark stillning da det ar ett
oceanrederi och &ven besitter resurser i Ovrig utrustning, exempelvis container-
uthyrning mm.



Ekonomi

Att fran ett sagverk i Mellannorrland leverera en 40 fots container till en kund i Asien ar i
tidsperspektiv en operation pa cirka 30 — 45 dagar beroende pa destination. I stort sker nara
nog 100 % av alla leveranser till Asien med fartyg.

Kostnaden for en leverans dorr till dorr med en 740" fots container ligger i spannet 17.000 sek
- 30.000 sek totalpris beroende pa ort och tillganglighet. Kringkostnader ar ej medraknade.
Vid en fyllnadsvolym av 50 m3 sagade travaror ger detta ett pris per m3 pa 340 till 480 sek.
Kvaliteten pa leveranserna ar god och reklamationer pa varan ar vid framkomst till kund i
Asien sma. Dessa sjotransporter ar miljomassigt mycket fordelaktiga tack vare att en stor
mangd gods transporteras med lag energiforbrukning.

Om man gor en jamforelse med exportvardet for Japan ar 2002 for sagade travaror pa
1.924.266.000 sek och en levererad volym av 856.000 m3 blir snittpriset 2.248 sek per m3.

Transportpriset ar som synes en stor andel av priset pa varan (ca 20 procent) och i exemplet &r
Japan den dyraste destinationen. Foretagen i Norrland har harvidlag en storre borda i form av
langa landtransporter ned till utskeppningshamn. Detta har statsmakterna forsokt att motverka
i form av transportstod av olika skepnad vilket vi senare belyser i denna utredning.

Under forutsattning att det kommer till stdnd en transportlésning som medger en tidsfor-
kortning pad exempelvis 12-14 dagar kan kapitalflodet dndras markant. D& de flesta affarer
genomfores med bankgarantier och andra instrument pa kapitalmarknaden kan man férmoda
att betalningsstrommen till den svenska leverantéren fran en kund i Asien tar 5 — 6 veckor
fran sandning av varan. Kan man korta denna tid till halften maste det fa ett positivt
genomslag i foretagens ekonomi. Vidare kan hela leveranskedjan omstruktureras med lagre
ledtider for alla inblandade aktdrer som f6ljd.



Politiska styrmedel

Svenska staten har ett stodsystem for foretag vilka verkar inom Norrlands savél inlands- som
kustomraden. Detta bidrag ar ett transportkostnadsstod baserat pa export till andra marknader.

Bidraget ar baserat efter foretagets geografisk hemvist och utlastningsort.
Nivan pa bidrag &r enligt foljande:
Transportavstand i km Bidragssats i procent

Bidragszon 2 3 4 5
401 - 700km 15% 25% 30% 30%
701km - 15% 25% 30% 45%

Vid en Oversikt av transportstodet framtrader att bidragsdelen formodligen &r en ansenlig
parameter nér foretagen valjer transportvég for sitt exportgods.

Med dessa kilometerbegrénsningar kan det vara fordel att frakta varan lite langre for att
tillgodogora sig stodet for transporten. Nedan redovisas stddomraden och zontillhérighet.

Stodomrade for transportbidraget ar Norrbottens, Véasterbottens, Jamtlands och
Vasternorrlands Ian. Omradet indelas i féljande transport bidrags zoner.

Zon 2: Vésternorrlands 1an, med undantag av Edsele, Junsele, Ramsele och
Adalslidens férsamlingar i Sollefted kommun samt f.d. Solbergs
kyrkobokforingsdistrikt i Ornskéldsviks kommun.

Zon 3: Jamtlands 1an utom Strémsunds kommun.

Zon 4: av Vasterbottens lan; Nordmalings, Robertsfors, Skellefted, Umea och
Vannas kommuner )
av Norrbottens lan; Bodens, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner

Zon 5: av Jamtlands 1&n; Stromsunds kommun

av Vasternorrlands lan: Edsele, Junsele, Ramsele och Adalslidens forsamlingar i
Sollefted kommun samt f.d. Solbergs kyrkobokféringsdistrikt i Ornskoldsviks
kommun.

av Vasterbottens lan: Bjurholms, Dorotea, Lycksele, Mala, Norsjo, Sorsele,
Storumans, Vilhelmina, Vindelns och Asele kommuner.

Norrbottens lan; Arjeplogs, Arvidsjaurs, Géllivare, Haparanda, Jokkmokks,
Kalix, Kiruna, Pajala, Overkalix och Overtorned kommuner.

Bilaga 2
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Allman bild av marknader i Asien

Den allmanna bilden av marknader i Asien for svenska aktorer bedéms vara positiv. Den
tidigare tigerekonomin har tydligen svalnat och en mer anpassad ekonomisk struktur bedéms
rada i de flesta lander i Asien.

Den starkast viaxande marknaden har som bekant Kina. Tillvaxten i Kina dkar med mycket
hoga siffror internationell sett. Manga bedomare tror att den kinesiska marknaden inom kort
ar totalt stérre &n den inom EU-gemenskapen.

Vid arsskiftet 2003 — 2004 ansags Kinas ekonomi vara den fjarde (4) storsta i varlden efter
USA, Japan och Tyskland. Som kuriosa kan ndmnas att som biltillverkare &r Kina en av
varldens fjarde (4) biltillverkare. Det saljs sd mycket fordon i Kina att diskussioner pa
ransonering av branslet &r ofta férekommande.

En mer framtrddande negativ syn vad galler dessa marknader och transporter &r standig radsla
for kriminalitet korruption och pa senare tid ohalsa och smittorisker.

Oaktat olika aktorers synpunkt ar den positiva synen mera som en nodvandighet da alla tror
att svensk industri och aven offentligheten i framtiden maste narma sig denna marknad mer &n
idag pa grund av dess stora 6kande ekonomiska kraft vilken paverkar under alla férhallanden.

Sammantaget innebar det att de flesta ser denna marknad som en viktig part i det svenska och
europeiska samhallet.

Aven i Asien fods visioner om infrastruktur, exempelvis jarnvagens majligheter.

En ide ar att fran Syd-Korea skapa en forbindelse via Kina och Transibiriska jarnvagen till
London. Visionen &r att ett hoghastighetstdg for persontransport ska forbinda Asien med
Europa pa tre (3) dygn och for gods pa 5 — 7 dygn. Mycket av denna planlaggning ar langt
ganget och formodligen paborjas projektet i Kina pa grund av det anstrangda laget mellan
Nordkorea och Sydkorea.

Ett annat exempel pa hoghastighetstadg for persontransporter kan tas fran Kina. Kina &r det
forsta land i varlden som vagat prova en fullskalig utbyggnad av trafik med magnettag. Detta
ar en innovation fran 1920 talet med patent fran forsta halften av 1930 talet. Sjalva tekniken
och produkterna produceras i Tyskland via Transrapid. Kina invigde denna persontrafik under
ar 2002 mellan Shanghai och Pudonj Airport. Strackan &r 30 kilometer och tar 7, 5 minut att
resa i en hastighet av ca 430 kilometer/h.

Idag planeras i Japan och USA vissa bananstrackningar med magnettag. Vad avser godstrafik
med denna teknik har vissa grupperingar planer pa genomférande, bland annat i Ryssland.
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Slutsatser

| samband med genomforande av denna utredning pa uppdrag av NECL har vi funnit ett stort
intresse for denna fran en mangd olika foretag och aktorer.

Dessa har i manga fall funderat pa att férsoka finna en ny transportvag via Ryssland till Asien.
Exportorer saval som importorer anser sikerhet och kvalitet maste sakerstéllas vid transporter
till och fran dessa regioner.

Dagens transportsystem med fartyg ar sa utbyggda och smidiga att den stérre godsmangden
till asiatiska marknader bedoms kvarstanna i dessa system. Vi har emellertid kommit fram till
att en mindre del av den totala godsméangden med fordel kan Gverforas till jarnvagstransport
genom Ryssland. Detta géller kanske i forsta hand vara mittnordiska produkter av massa,
papper och sagade travaror. Vidare ar givetvis prisbilden en avgdrande faktor.

Denna utredning bor kunna ligga till grund for en djupare analys av @mnet och dér skapa en
saval bredare som mer specialiserad bild av sammanhang och majligheter.

Januari 2004

Agne Sjostrom
Logistiq Biz AB
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Statistik avseende Sveriges Export och Import

Position
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EXPORT

Bilaga 1

Export till vara 30 stérsta handelspartner i miljoner kronor
januari 2003 oktober 2004

Land
TOTALT

2002

1USA
2Tyskland
3Norge
4Storbritannien
5Danmark
6Finland
7Nederlanderna
8Frankrike
9Belgien
10ltalien
12Spanien
13Kina
11Japan
14Polen
16Ryssland
17Kanada
15Schweiz
18Australien
190sterrike
21Indien
30Turkiet
35Mexico
23Estland
20Saudiarabien
39Iran
25Sydkorea
24Singapore
26Taiwan
34Grekland
22Brasilien

2003
613313

78082
69524
57607
53513
43618
39377
33946
33847
30942
24350
21150
14255
13239
11270
9219
8489
7815
7657
7163
5836
5008
4857
4721
4546
4012
3999
3973
3798
3763
3737

TOTALT ALL EXPORT

681598

2002
592350

76095
66867
57569
54708
41185
38553
34458
34007
30475
22741
15783
11304
16502
10520
8889
8020
8953
7207
6669
4833
3330
2988
4235
4990
2307
4117
4140
3575
2992
4338

658096

Andel i % Forandring i %

2003

115
10,2
8,5
7,9
6,4
5,8
5
5
4,5
3,6
3,1
2,1
1,9
1,7
14
1,2
11
11
11
0,9
0,7
0,7
0,7
0,7
0,6
0,6
0,6
0,6
0,6
0,5

2003/2002
4%
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Import frdn vara 30 storsta handelspartner i miljoner kronor

Import

januari 2003 oktober 2004

Land
TOTALT

2002

1Tyskland
2Danmark
4Norge

3Storbritannien
5Nederlanderna

7Finland
6Frankrike
9Belgien
8USA
10ltalien
12Polen
11Japan
13Kina
15Spanien
14lirland
16Ryssland
190sterrike
17Schweiz
18Hongkong
20Estland
25Iran
22Sydkorea
23Tjeckien
27Turkiet
21Taiwan
28Ungern
24| ettland
29Litauen
26Portugal
30Kanada

2003
528524

103786
50571
45316
43334
37940
31278
29951
23900
22084
19208
12565
12301
11773

8866
8447
8245
7330
7270
5953
5568
4730
4231
3428
3373
3306
3198
3171
2791
2596
2014

TOTALT ALL IMPORT

554865

2002
508355

99769
49433
40447
46638
37759
28402
29736
20876
26164
18555
10438
12136
9062
8730
9020
7655
6243
7506
6418
5012
2836
3572
3217
2497
3689
2286
3143
2229
2817
2070

536615

Andel i % Foérandring i %

2003
95,4

18,7
9,1
8,2
7,8
6,8
5,6
5,4
4,3

4
3,5
2,3
2,2
2,1
16
15
15
1,3
13
11

1
0,9
0,8
0,6
0,6
0,6
0,6
0,6
0,5
0,5
0,4

100 %

2003/2002
3%

4
2
12
-7
0
10
1
14
-16
4
20
1
30
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Foljande statistik ger ett nettovarde mot respektive land

Exportvarde Netto

Export lista

1USA 78082 55998
2Tyskland 69524 -34262
3Norge 57607 12291
4Storbritannien 53513 10179
5Danmark 43618 -6953
6Finland 39377 8099
7Nederlanderna 33946 -3994
8Frankrike 33847 3896
9Belgien 30942 7042
10ltalien 24350 5142
11Spanien 21150 12284
12Kina 14255 2482
13Japan 13239 938
14Polen 11270 -1295
15Ryssland 9219 974
16Kanada 8489 6475
17Schweiz 7815 545
18Australien 7657 Saknas

190sterrike 7163 -167
20Indien 5836 5836
21Turkiet 5008 1635
22Mexico 4857 Saknas

23Estland 4721 -847
24Saudiarabien 4546 2532
25Iran 4012 -718
26Sydkorea 3999 -232
27Singapore 3973 Saknas

28Taiwan 3798 492
29Grekland 3763 saknas

30Brasilien 3737 Saknas



Kina 14255

Japan 13239
Ryssland 9219
Indien 5836
Sydkorea 3999
Singapore 3973
Taiwan 3798
Totalt 54319

Vardet av export valda delar
av Asiatisk marknad.

Sveriges export av varor enligt SITC rev3 i Miljoner kronor

Varde baseras pa export januari oktober 2003

Varuomrade Véarde Varde Plus minus Foérandring
i % varde
2003 2002 2003 2002/2003
TOTALT 681598 658096 100 23502
Skogsvaror 92580 92930 0 -350
Travaror 18758 18897 -1 -139
Pappersmassa 11384 12147 -6 -763
Papper 56588 56041 1 547
Mineralvaror 57856 56969 2 887
jarnmalm 3460 3254 6 206
jarn och stal 35093 33550 5 1543
Ovriga metaller 9774 10332 -5 -558
Kemivaror 87889 79901 10 7988
Grundamnen 8053 8121 -1 -68
Lakemedel 44414 36698 21 7716
Plaster 14215 14159 0 56
Energiravaror 22372 19117 17 3255
Oljeprodukter 20301 16906 20 3395
Verkstadsvaror 343237 332724 3 10513
Metallarbeten 20556 20597 0 -41
Maskiner 105884 104392 1 1492
Elektrovaror telekom 96746 97600 -1 -854
Vagfordon 94489 81782 16 12707
Personbilar 43328 34201 27 9127
Lastbilar 10101 9356 8 745

Delar tillbehor 29868 29406 2 462



Ovriga transportmedel 7019 9344 -25 -2325

Instrument optik 18543 19006 -2 -463
Ovriga varor 77665 76455 2 1210
Livsmedel 23244 22275 4 969
Tekovaror 14737 14275 3 462
Mobler 10113 10496 -4 -383

Sveriges import av varor enligt SITC rev3 i Miljoner kronor

Varde baseras paimport januari oktober 2003

Varuomrade Varde  Varde Plus minus Foérandring
i % varde
2003 2002 2003 2002/2003

TOTALT 554865 536615 100 18250
Skogsvaror 19604 18893 711
Mineralvaror 45369 44291 1078
jarn och stal 21726 19493 2233
Ovriga metaller 9774 10332 -558
Malmer skrot 4976 5942 -966
Kemivaror 69354 66318 3036
Grundamnen 14449 12621 1828
Lakemedel 15363 15253 110
Plaster 14394 14138 256
Gummi gummivara 8169 7617 552
Energiravaror 53171 44093 9078
Raolja 29398 26793 2605
Oljeprodukter 13588 11994 1594
Verkstadsvaror 251351 248981 2370
Metallarbeten 16085 15766 319
Maskiner 62991 64026 -1035
Elektrovaror telekom 87610 90145 -2535
Vagfordon 60504 53118 7386
Personbilar 24866 20360 4506
Delar tillbehor 26278 23731 2547
Ovriga transportmedel 7689 8268 -579
Instrument optik 16472 17658 -1186
Ovriga varor 116015 114040 1975

Livsmedel 44606 42857 1749



Tekovaror
Mobler

32306
9648

32490
9343

-184
305

En jamforelse mellan produktgrupper varde Export / import Nettovarde.
All Export och import av varor januari oktober 2004 i miljoner kronor

Skogsvaror
Mineralvaror
Kemivaror
Energiravaror
Verkstadsvaror
Véagfordon

Ovriga transportmedel

Ovriga varor

Export
92580

57856
87889
22372
343237
94489
7019

77665

Import
19604

45369
69354
53171
251351
60504
7689

116015

Netto
72976

12487
18535
-30799
91886
33985
-670

-38350
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Ovriga data av intresse marknad véarldsdelar

Statistik januari - oktober 2003
Export och import i miljoner kronor pa varor.

Export Import Varde
Europa 487827 468507 19320
Eu lander 370215 369900 315
Emul2 271617 275994 -4377
Ovriga Europa 117612 98607 19005
Blivande 10 30608 32553 -1945
Afrika 11350 1732
Amerika 100104 30594
Nordamerika 86680 24103
Central o syd A 13424 6491
Asien 73204 52482
Mellanéstern 15738 5819

Ovriga Asien 57466 46663



Internationella siffror 2001 Sveriges position.

Produktion kontra exportdel globalt
Produktion av skogsprodukter Export av skogsprodukter

S&gade barrtravaror

USA
Kanada
Ryssland
Sverige
Japan
Ovriga

Pappersmassa
USA

Kanada

Kina

Finland
Sverige

Ovriga

Papper och papp
USA

Kina

Japan

Kanada

Sverige

Ovriga

22%
17%
6%
6%
6%
41%

29%
13%
10%
6%
6%
36%

25%
12%
10%
6%
3%
44%

Export sdgade barrtravaror
Kanada

Sverige

Finland

Ryssland

Osterrike

ovriga

Export Pappersmassa
Kanada

USA

Brasilien

Sverige

Chile

Ovriga

Export Papper och papp
Kanada

Finland

USA

Sverige

Tyskland

Ovriga

39%
12%
9%
8%
7%
25%

29%
15%
9%
8%
6%
33%

15%
12%
9%
9%
9%
46%

Specifikt for basnaringen var region skogsprodukter!
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Bilaga 3

Lansstyrelsen BESLUT 303-13648-02
Vasternorrlands lan 2003-11-17
Projekt North East cargo Link

Lansstyrelsen i Vasternorrlands l&n
Att: North East Cargo Link
871 86 Harndsand

Export- och importvagar till asiatiska marknader. En forstudie inom ramen for
projektet North East Cargo Link (NECL)

Beslut

Lansstyrelsen beviljar 200 000 kronor for att genomfdra en forstudie i syfte att kartlagga vilka
transportsystem som foreligger for handelsforbindelser mellan néringslivet i Mittnorden och
skilda lander i Asien. De stédgrundande insatserna for projektet uppgar till 200 000 kronor.

Forstudien skall utformas i enlighet med bifogade projektbeskrivning.

Beslutade medel for NECL som ett projekt inom Interreg 111 B:s Ostersjoprogram ianspraktas
(WP 2).

Lansstyrelsens beslut kan inte dverklagas.

| detta arende har chefen for lansstyrelsens néringslivsavdelning, avdelningschef Kurt Johans-
son beslutat efter foredragning av avdelningsdirektor Christer Troselius, projektkoordinator
for NECL.

Kurt Johansson

Christer Troselius
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Bilaga 4

Lansstyrelsen i Vésternorrlands lan PROJEKTBESKRIVNING 303-13648-02
Projektet North East Cargo Link 2003-11-17
Christer Troselius

Export- och importvagar till asiatiska marknader. En forstudie inom ramen for
projektet North East Cargo Link (NECL)

Bakgrund

En uppgift for NECI &r att framja regionens néringsliv genom att bidra till att nya, snabba och
sakra ost-vastliga transportsystem i bada riktningarna utvecklas. Detta avser inte bara gods-
leder och infrastruktur inom Mittnorden utan &ven anknytningar till geografiska omraden
saval vasterut som osterut med for foretagen ofta avlagsna avsattningsmarknader. For ett
betydande antal foretag i Mittnorden utgor Asien en vaxande marknad, vilket galler saval
varor som tjanster. | forsta hand bedriver idag traforadlingsforetagen en starkt 6kande export
till asiatiska lander. Foretagen utnyttjar for narvarande skilda transportlésningar, varav sjofart
dominerar.

Generellt géller att de mycket stora avstanden till marknader i Asien medfor att transporterna
far en relativt stor betydelse for foretagen avseende ekonomi, kvalitet och leveranstider. Mot
den bakgrunden ar det angeldget att forutsattningar for alternativa transportlésningar prévas i
sa stor utstrackning som mojligt.

Mojligheterna till detta begransas dock i hdg grad av i tankbara transportstrak brister i infra-
struktur, avsaknad av samordning mellan olika transportslag, grénsrestriktioner samt kultur-
ella skillnader mellan lander och administrativa och politiska hinder.

For narvarande bedoms darutdver samarbete mellan foretag saval inom landerna som over
nationsgranserna i Mittnorden férekomma endast i liten omfattning.

Framforallt for skogsnaringen i Finland, Sverige och Norge dr exporten en helt avgérande
intaktskalla. Med hansyn till den starka konkurrensen fran andra landers skogsindustri ar
transportkostnaderna for denna bransch av sérskilt stor betydelse da avsattningsmarknaderna
ar sa avlagsna sasom de asiatiska. En samordning Over nationsgranserna i Mittnorden och
eventuellt ytterligare aktorer i forsta hand i Ryssland kan mojligen ge samordningsvinster och
synergieffekter, bland annat avseende returtransporter.
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Syfte

Forstudien skall sa langt som méjligt kartlagga vilka transportsystem foretagen i Mittnorden i
dag nyttjar vid handelsfoérbindelser med skilda lander i Asien. Denna kartlaggning skall laggas
till grund for dels en beddmning av mdjligheter till alternativa transportldsningar, dels
huruvida det finns forutsattningar att vidta atgarder i syfte att fa till stdnd okade gréns-
overskridande samtransporter till gemensamma marknader i Asien. Kartldggningen, exempel-
vis avseende brister i nuvarande transportinfrastruktur som forsvarar handelsutbytet, begréans-
as emellertid geografiskt till de mittnordiska l&nderna och de véstra delarna av Ryssland. Den
Transsibiriska jarnvéagen i dess fulla utstrackning fram till Vladivostok i 6ster vid Japanska
sjon ar sjalvklart av intresse for projektets syften.

Projektets huvudsakliga innehall och inriktning

| forstudien skall i tillampliga delar inga bland annat kartlaggning av

- Vilka foretag i Mittnordenomradet som idag har export och import gentemot lander i Asien
- Vilka transportsystem foretagen for narvarande utnyttjar

- Ekonomi, kvalitet, leveranstider och milj6é avseende dagens system

- Eventuell paverkan av politiska stodmedel vid val av transportvag

- Aktorer och politikers allmanna bild av dagens system och forvéantningar vad géller asien-
marknaden.

Projektets tidsplan

Projektet paborjas medio november 2003 och pagar till och med januari 2004.

Forvantade effekter

Forstudien forvantas 0ka kunskapen om och forstaelsen for export- och importvolymers
logistiska floden mellan Mittnorden och skilda lander i Asien. I ett langsiktigt perspektiv och
eventuellt efter skilda fordjupningsstudier inom vissa segment kan detta leda till en 6kad
efterfragan pa transportjanster med alternativa vagval. Motivbilden for infrastrukturatgérder i
den efterstravade mittnordiska transportkorridoren som avlégsnar flaskhalsar och andra brister
starks darmed. Potentialer for ytterligare efterfragan pa transporttjanster bidrar inte minst till
att en omstart av en godsfarjelinje dver Bottenhavet mellan Vasternorrland i Sverige och
Osterbotten i Finland kommer till stand.
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Kostnader och finansiering

Projektets kostnader fordelas enligt foljande (belopp i kronor)

Externa utredningstjanster for materialinhdmtning, foretagskontakter med 160 000
saval transportoperatdrer som tillverkningsindustri, sammanstallning, analys,
slutsatser, rapportering

Egna personalinsatser 25 000
Omkostnader (resor, logi, forbrukningsmaterial) 15 000
Summa 200 000

Samtliga kostnader ar stddgrundande

Finansieringen sker med beslutade medel for projektet NECL inom ramen for Interreg 111 B:s
Ostersjoprogram.

Utbetalningar

Lansstyrelsen (i egenskap att Lead partner for NECL) gor utbetalningar i delbelopp med 50
procent 2003-12-15 och resterande 50 procent 2004-01-31.

Lansstyrelsens kontaktperson

Lansstyrelsens kontaktperson ar Christer Troselius, som nas pa telefon 0611/34 90 73.

Rapportering

Aktiviteter som genomférts och erfarenheter som vunnits, redovisas kontinuerligt till
lansstyrelsens kontaktperson. Innan slututbetalning gors skall skriftlig slutrapport foreligga. |
denna skall redovisas komplett information om vilka mal, resultat och effekter som uppnatts,
de samlade erfarenheterna, fullstandig ekonomisk redovisning samt hur den fortsatta
verksamheten kommer att bedrivas.
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